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Modellering av Cyklisters Beteenden &

Trafikplanering

Det okade antalet cyklister och avsaknaden av utbyggda
cykelvdagndt har lett till tringsel bland cyklister och
sdkerhetsproblem pa manga platser i svenska stdider
som Stockholm. Projektet har utvecklat modeller for
cyklisters beteenden, huvudsakligen for
hastighetsreglering samt gap acceptance, med hjdlp av
naturalistiska data. Modellerna implementeras i en
trafiksimulator, ett verktyg for trafiksimulering pa
mikroniva, som kan anvdndas for att utvirdera
cyclisters sdkerhet och att forbdttra trafikplanering.

BAKGRUND

Cykling &r ett halsosamt och miljovanligt férdsatt. Forskning har
visat att de som cyklar till arbetet regelbundet lever léngre och
upplever langsiktiga positiva halsoeffekter. Okningar i antalet
arbetspendlande cyklister betraktas som positivt for en hallbar
utveckling, da det antas innebara minskad privatbilism och minska
trangseln 1 trafiken samt dess fororenande effekter.

Sverige har sett en stigande trend i antalet arbetspendlande
cyklister. Exempelvis har trafikrakningar av cyklar i Stockholm visat
att det finns mer &n 150 000 cyklister, varav de flesta arbetspendlare,
som passerar Stockholms tullar dagligen fran mitten av april till
mitten av oktober. Cykelresornas andel av allt resande uppskattas till
mindre &n 10 procent, betydligt lagre &n Danmark. Dessutom sker
mer &n en tredjedel av alla resor i Kopenhamn med cykel, medan
motsvarande siffra for Stockholm &r omkring 5 procent. Givet de
okande priserna pa fossila branslen forefaller det sannolikt att den
stigande trenden i antalet cyklister pé lang sikt kommer att fortsétta.

MAL

Syftet med studien ér att utveckla matematiska och datoriserade
modeller for att beskriva cyklisters beteenden pa vag och i
konfliktomréaden dér de moter andra fordon. Modellen bor ta hinsyn
inte bara till cyklisternas egna egenskaper sasom fysisk formaga
(forknippat med alder, kon, synférmaga, osv.), riskbendgenhet och
reaktionstider, utan ocksa till vagens utformning och
trafikforhallanden. Interaktionen mellan cyklister och fordonsforare,
till exempel bilforares vajningsbeteenden, inkluderas for att gora
modellen mer realistisk. Utover modelleringsarbetet planeras
modellen anvindas i en trafiksimuleringsmilj6 pa mikroniva, som
sedan kan anvéndas som ett verktyg for att utvérdera trafikplanering
och trafiksakerheten vid olika forhallanden och situationer.

TILLVAGAGANGSSATT

Mainskliga beteenden ér ett fascinerande akademiskt forskningsfalt
som lockar forskare fran manga olika vetenskapliga och tekniska
omraden. Inom transportforskning tillampas beteendemodeller i
manga olika sammanhang for manga olika syften. Eftersom
trafiksystem ar mycket komplexa har sérskilt simuleringsmodeller
blivit populara for att efterhdrma och utvirdera verkliga trafiksystem
betraffande mobilitet, miljoeffekter och sékerhet.

Forutom forarbeteenden finns det inom transportforskningen
ett stort intresse av att undersoka fotgangares beteenden och
sdkerhet. Vildigt lite har daremot gjorts for att modellera cyklisters
beteenden, men faktum é&r att cyklisters beteenden &r lika komplexa
som andra trafikanters. Denna studie fokuserar pa tva aspekter av
cyklisters beteenden: modeller for hastighetsreglering och for gap
acceptance. Modeller for hastighetsreglering beskriver vilken
hastighet cyklister héller genom att beskriva deras acceleration
respektive retardation, till foljd av situationer som uppstar i
trafiksystemet. Cyklister kan bromsa i konfliktomraden om de moter
ett motordrivet fordon osv. Detta ar starkt kopplat till cyklistens
sakerhet, trafikplanering och strategi. Gap acceptance-modeller &r
modeller som beskriver vilka beslut en cyklist tar vid olika
trafiksituationer. Exempelvis om cyklisten stannar eller kor vidare
nér det finns risk att mota ett annat fordon i ett konfliktomrade.

RESULTAT
Projektet har

e utvecklat modeller for cyklisters beteenden, huvudsakligen
for hastighetsreglering och gap acceptance, med hjélp av
naturalistiska data insamlade i1 verkliga situationer;

e implementerat modellerna i en trafiksimulator, ett verktyg
for trafiksimulering pa mikroniva, som kan anvindas for
att utvardera cyklisters sdkerhet och beteende vid planering
av infrastruktur;

e  Framjat kvantifieringen av cyklisters trafiksékerhet och
riskfaktorer med hjalp av trafiksimulering.
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