Lansforsakringsbolagens Forskningsfond

Kartlaggning av skadade fyrhjulingsakare pa vag

Manga av de skadade fyrhjulingsforarna visade sig
vara alkoholpaverkade vid olyckstillfallet vilket
bekraftar tidigare resultat fran dodsolyckor. Det ar
ocksa oroande att cirka 11 procent av de skadade
forarna var under 15 ar da det inte finns nagon typ
av fyrhjuling, oavsett registrering, som far
framforas av sa unga forare utanfor inhangnat
omrade.

OMSTANDIGHETER KRING OLYCKORNA

Fyrhjulingar har 6kat i popularitet under 2000-talet vilket har lett till
ett okande antal personskadeolyckor. VTI har darfor, med bidrag fran
Lansforsékringsbolagens forskningsfond, studerat omstandigheterna
kring dessa olyckor och de skadade personerna. Totalt har 1046
personer som skadades under 2003-2013 ingétt i studien som baseras
pé inrapportering fran bade polis och akutsjukhus. Studien ar
begransad till olyckor som skett pa enskild eller allméan vag. En
majoritet (83 %) av de skadade ar man och den storsta aldersgruppen
ar 15-24 ar, nastan en tredjedel av de skadade &r i den aldern.

Rattfylleri

En stor andel av de skadade forarna var rattfulla vid olyckstillfallet.
Polisen misstankte paverkan hos 37 procent av alla forare som var 15
ar eller aldre. Detta ar en betydligt hogre andel an hos personbilister.
I resterande fall fanns ingen misstanke eller sa var eventuell
paverkan okand. Andelen rattfulla 6kade med ckande alder till och
med gruppen 45-54 ar, sedan avtog andel rattfulla igen. Ingen
skillnad kunde pavisas mellan man och kvinnor.

Unga forare

Cirka 90 forare var under 15 ar vilket motsvarar cirka 11 procent av
alla forare. Bland dessa var 75 procent pojkar och 25 procent flickor.
Det &r oroande att s& manga unga forare skadas eftersom det inte
finns nagon typ av fyrhjuling (utom rena lekfordon) som far
framforas utanfor inhdgnat omrade av personer under 15 ar.

Hjalmanvéandning

Hjélmanvéndning kunde endast studeras bland de skadade som
rapporterats fran akutsjukhusen och resultaten visade att 47 procent
hade anvant hjalm. Bland resterande var det ungefar lika manga som
inte anvént hjalm och okénda fall. Hjalmanvéandningen var hdgst
bland de yngsta akarna under 15 &r. | 6vrigt fanns ingen tydlig
alderseffekt.

Vad beror olyckorna pa?

I drygt halften av fallen gick det inte att géra ndgon bedémning av
orsaken till olyckan med hjalp av de beskrivningar som finns i
registren. | resterande fall var interaktion med annat trafikelement
den vanligaste orsaken. Har ingér bade faktiska kollisioner och
olyckor dar en fyrhjulingsékare vajt for annat fordon eller trafikant
och darfér exempelvis kort av végen och skadats. Efter interaktion
med annat trafikelement kom kurva/svang och handhavandefel. Nér
det géller kurva/sviang framgar bara att fordonet kort av véagen i just
kurva eller svdng men valdigt sallan varfér. Handhavandefel kan
vara till exempel att man gasat s kraftigt sa fordonet stegrat sig, att
man svangt sa kraftigt att fordonet vélt eller att man har rékat gasa
istallet for att bromsa.

SKADORNAS SVARHETSGRAD
Ungefér hélften av skadorna var av latt eller lindrig art. For de
sjukhusrapporterade olyckorna var risken for en svarare skada hogst
bland &kare 6ver 35 ar. Ingen effekt av alder kunde pévisas bland de
skadade som rapporterats fran polisen. Bland dessa kunde man dock
se att forare som missténktes for rattfylleri i regel hade skadats
svarare an 6vriga.

Bland skador som bedémts som moderata eller svarare var
armarna den kroppsregion som oftast skadats. Darefter kom
brostkorg, ben och huvud.

SLUTSATSER
o Rattfylleri &r ett omfattande problem som bér prioriteras i
sékerhetsarbetet.

e  Det &r en orovickande hdg andel unga férare som skadas.
e  Resultaten tyder pa att det finns en potential i 6kad
hjalmanvéandning.
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