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Referat

Det 6vergripande syftet med denna undersdkning dr att 6ka kunskapen om foraldrars betydelse for
unga mopedisters beteende i trafiken, och hur man utifrdn den kunskapen kan nyttja férdldrar som en
resurs for okad sékerhet for sina barn. I studien ingick tre delstudier; en litteraturgenomgéng, en
enkétstudie, en intervjustudie. I enkétstudien deltog 440 vardnadshavare till tondringar som godkénts
pa kunskapsprovet (AM) for att f4 framfora moped klass I och i intervjustudien intervjuades tio
foréldrar som tidigare deltagit i enkétstudien. Resultaten fréan litteraturdversikten visar att fordldrar
spelar en viktig roll for ungas uppfattningar, attityder, normer och beteenden i samband med
mopedkdrning. Fordldrar kan ocksa pa olika sitt hjélpa till att forbéttra ungdomarnas kunskap och
beteende i trafiken. Rent allmént visar versikten att fordldrar behdver stod for att kunna ta kontroll
samt stod fran andra fordldrar. De huvudsakliga resultaten fran enkédtstudien visar att fordldrarna har
en stor tilltro till tondringen da det handlade om deras kunskaper och upptrddande i trafiken. Rent
allmént visar ocksé resultaten att man inte samtalar speciellt mycket om mopedkorning. Vissa har
infort restriktioner och d& handlar det oftast om alkohol och hjdlmanvéndning. I denna studie var det
mindre &n tio procent som efterfragade ett 6kat stod. De som behdver stdd anser inte i lika hog grad
som de andra att deras tonaring upptréder pa ett korrekt sétt i trafiken och de tror ocksa att de paverkas
mera av sociala medier. Aven om de samtalar mer med sin tonaring om risker i trafiken s #r de oftare
oense. Studien visar ocksa att synen pa pojkar och flickor skiljer sig at. Flickorna anses vara siakrare i
trafiken men trots detta har flickorna fler restriktioner jamfort med pojkarna. Resultaten visar ocksa att
det finns en skillnad i synen pé tondringen som beror pa vardnadshavarens eget kon. Trots att
kvinnorna varderar tonaringens kunskaper och beteende i trafiken hégre 4n médnnen sa har de i hogre
grad d4n ménnen infort restriktioner. I familjen &r det kvinnorna som samtalar om risker i trafiken.
Resultaten fran intervjustudien visar att véldigt fa fordldrar har ett behov av speciellt stod nér det
géller deras barns mopedéakning. Intervjumaterialet visar emellertid att man som fordlder 4nda skulle
vara positiv till olika former av stdd, sa som skriftlig information, utbildning och/eller informations-
traffar samt internetbaserade fordldraforum. Rapporten avslutas med en rad rekommendationer, med
fokus pa hur man kan 6ka fordldrars ansvar och engagemang i trafiksidkerhetsarbetet.
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Abstract

The overall aim of this study is to contribute to a better understanding of the importance of parents in
young moped riders’ behaviour in traffic. The study consists of three parts; a literature review, a
survey and an interview study. In the survey, 440 parents of teenagers (who had passed their test for
mopeds) participated. In the interview study, 10 of the parents who took part in the survey were
interviewed. The results from the literature review show that parents play an important role in young
people’s perceptions, attitudes, norms, and behaviours associated with moped driving. Parents can also
get involved in different ways to help in improving their teenagers’ knowledge and behaviour in
traffic. In general, the review show that parents need support in order to be able to take control, and
they also need support from other parents. The main results of the survey show that parents have great
faith in the teenager when it comes to their knowledge and behaviour in traffic. In general, the results
show that moped driving is not a topic being discussed very much. Some parents have implemented
restrictions and the most common ones are related to alcohol and the usage of a helmet. In this study,
less than ten percent wanted some form of support from others. Those who need help do not to the
same extent as the others, believe that their teenager behave properly in traffic and they also believe
that they are more influenced by social media. The study also found that the perception of boys and
girls differ. Girls are considered to be safer on the roads but despite this, they have more restrictions
placed on them than boys. Even if women value the teen’s knowledge and behaviour in traffic higher
than men, they also have imposed more restrictions. In the family, women are talking more about risks
in traffic than men are. The results from the interview study show that very few parents are in need of
support when it comes to their children’s moped use. More detailed analyses of the interviews,
however, reveals that parents would appreciate various forms of assistance, such as written
information, training and/or information sessions as well as Internet-based parental forums.
Implications of the current finding for the development of methods to increase parental commitment
and engagement are presented.
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Forord

Denna studie har genomforts med ekonomiskt stéd fran Lansforsdkringars Forskningsfond. Den &r en
studie av tva som syftar till att djupare forsta problematiken kring unga mopedisters olycksinbland-
ning. Den har studien har fokus pa hur fordldrar till unga mopedister forhéller sig till ungdomarnas
sdkerhet och hur de kan bidra till att minska deras risktagande och olycksrisk. Den andra rapporten
(VTI rapport 856), som publiceras samtidigt, har fokus pa olycksinblandning, grupptillhérighet och
normer bland unga mopedister.

Studien har inletts och avslutats med ett referensgruppsméte dar referensgruppen omfattade foljande
deltagare:

Maria Wedin, Lansforsdkringar/Trafikforsdkringsforeningen
Berit Johansson, STR

Johan Strandroth, Trafikverket

Jorgen Persson, Trafikverket

Katarina Bokstrom, NTF

Marie Hasselberg, Karolinska Institutet

Studien dr genomford av rapportens forfattare.

Link&ping, mars 2015

Nils Petter Gregersen
Projektledare
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Extern peer review har genomforts 12 januari 2015 av projektets referensgrupp (se under “Férord™).
Forste forfattaren Sonja Forward har genomfort justeringar av slutligt rapportmanus. Projektledarens
niarmaste chef Jonas Bjelfvenstam har ddrefter granskat och godként publikationen for publicering
24 mars 2015 De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ér forfattarens/forfattarnas egna och
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Sammanfattning

Mopedungdomars trafiksikerhet — Forédldrars ansvar och engagemang

av Sonja Forward (VTI), Nils Petter Gregersen (VTI), Jonna Nyberg (VTI), Christina Stave (VTI) och
Per Henriksson (VTT)

Flera olika studier har visat att mopedisters olyckor i hog grad ar forknippade med trimning, hoga
hastigheter, alkohol och bristande hjdlmanvéndning. En hypotes som bygger pa att ungdomar kan
fortsétta begd den hér typen av lagbrott ér att foréldrar inte forstar eller bryr sig om konsekvenserna
och ddrmed inte vidtar ndgra atgérder.

Oavsett om det handlar om att forédldrar inte 4r medvetna om de stora risker det innebar att deras barn
bryter mot trafikreglerna, eller att de faktiskt dr ovetande om att deras barn till exempel har en
trimmad moped, kan fordldrar bli en viktig resurs i arbetet for att forbattra ungdomarnas siakerhet.
Genom att klarldgga forédldrarnas roll vad géller unga mopedisters sdkerhet kan foréldrar erbjudas
verktyg for att hantera problematiken, och ungdomarnas felbeteenden skulle ddrmed kunna begrénsas.

Studiens 0vergripande syfte ér att bidra till en 6kad kunskap om fordldrars betydelse for unga
mopedisters beteende i trafiken, och hur man utifran den kunskapen kan nyttja fordldrar som en resurs
for okad sékerhet for sina barn.

Tva 6vergripande fragestillningar har formulerats for att uppna detta syfte:

e Vad vet fordldrar om sina mopedédkande ungdomars beteende, och pa vilka grunder accepterar
respektive tar de avstand fran dessa beteenden?

e Vilka mdjligheter finns det att utveckla metoder for att nyttja férdldrar som en resurs for 6kad
sdkerhet for sina barn.?

Studien bestér av fyra steg; tre studier och en rapport med forslag pa metoder.

Det forsta delprojektet ar en /itteraturgenomgdng dver foréldrars roll nér det géller ungdomars
beteende och sikerhet i trafiken samt metoder dér fordldrar medverkar i forbéttring av ungdomars
trafiksdkerhet. Det andra delprojektet bestér av en enkdtstudie riktad till forédldrar med mopedakande
barn, med syfte att férdjupa kunskaperna om hur mycket foréldrar kénner till om sina barns beteende
med sin moped och hur forédldrarna forhéller sig till denna kénnedom. Det tredje delprojektet ar en
intervjustudie dar fordldrar till mopedakande barn intervjuas. Intervjustudien har till syfte att erhélla en
fordjupad kunskap kring det som framkommit i den tidigare enkétstudien. Det fjarde delprojektet avser
forslag pd metoder for fordldrasamverkan, med utgangspunkt i resultaten fran de tre tidigare
delprojekten.

Man kan fran litteraturgenomgdngen konstatera att fordldrar spelar en viktig roll for ungas uppfatt-
ningar, attityder, normer och beteenden i samband med bil- och mopedkérning. Foréldrar kan ocksé pé
olika sitt hjilpa till att forbittra ungdomarnas kunskap och beteende i trafiken. Overgripande kan
sdgas att litteraturgenomgangen visat pa att fordldrar behover stod som tar hansyn till deras levnads-
situation, stod for att kunna ta kontroll samt stdd fran andra fordldrar. De metoder/atgarder och
rekommendationer, med fokus pa fordldrar som en resurs i sdkerhetsarbetet, som patréffats i
litteraturgenomgangen kan sammanfattas:

e Forildrarnas viardering och eget beteende i trafiken paverkar deras barns korstil.
e  Forédldrars normer tdvlar med andras normer, sdsom syskon och vénner.

e Foréldrar som dr engagerade i barnens utbildning och bilkérning paverkar dem mer 4dn de
som inte ar det.
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e Ungdomar som far tydliga restriktioner dr mindre bendgna att ha ett riskfyllt korbeteende
och bli inblandade i olyckor jamf6rt med de som inte har sddana restriktioner.

e Oenighet om vilka restriktioner som géller kan bero pa déliga relationer och/eller
otydlighet.

e Foréldrars bristande engagemang kan bero pa omedvetenhet och/eller ovilja att ligga sig i.
e Socioekonomiska faktorer paverkar ungdomars exponering for trafikrisker.

e Det finns en koppling mellan ungdomars mopedtrimning och deras foréldrars toleranta
instéllning till detta.

e RO&kning, droger och alkohol vid 15 ars élder &r viktiga faktorer som kan paverka deras
framtida trafikdvertradelser och trafikolyckor.

e Tidsaspekten ar viktig — engagemanget ska fungera smidigt och inte ta for mycket tid i
ansprak.

e Vikten av att hitta ritt forum. Skolan som motesplats tas upp, till exempel i samband med
fordldramoten. Men behov finns dven for mer informella motesplatser (t.ex. internet, radio
och tv).

e Involvera fordldrarna i kdrkortsutbildning.

e Redskap for 6kad kommunikation mellan fordldrar och deras ungdomar behdver tas fram.
Ett exempel dr olika former av kontrakt/6verenskommelser mellan barn och fordldrar diar
bland annat grénssattning tas upp och dir feedback kan ges.

e Overvakning med hjilp av teknisk utrustning kan visserligen ge underlag till
kommunikation men &ven rubba fortroendet mellan barn och forélder.

e Utfora formativa utvarderingar av olika metoder och program dér dven deltagarna ar
involverade i1 programutvecklingen.

De huvudsakliga resultaten fran enkdtstudien visar att vardnadshavarna har en stor tilltro till
tondringen déa det handlar om deras kunskaper och upptrddande i trafiken. Internet dr nagot som
ungdomar anvéander regelbundet men det dr endast ett fatal av vardnadshavarna som kédnner till att det
finns méanga platser pa internet dir olika fragor som har att gora med mopeder diskuteras. Trots denna
daliga kunskap ar det endast en liten andel som tror att detta paverkar deras tonaring.

Resultaten visar att restriktioner om alkohol och hjalmanvindning ar relativt vanligt. Négra av dem
som inte infOrt ndgra restriktioner anser att det inte behdvs eftersom deras tonéring redan kor pé ett
trafiksdkert och moget sétt. Om tonaringen bryter mot restriktionerna sa r den vanligaste atgirden att
man samtalar om det som hént. Rent allmént visar resultaten att man inte samtalar speciellt mycket om
mopedkorning. Resultaten visar dven att det finns en samsyn mellan vardnadshavaren och tonédringen
da det handlar om vilka restriktioner som skulle gilla. Daremot hdnder det att férdldrarna dr oense om
vilka som skall gilla och om det skall finnas nagra dverhuvudtaget.

Tidigare studier har visat att vardnadshavarna behdver mera stod men detta stéds inte av denna studie
eftersom endast 7 procent efterfragar ett okat stod. Ytterligare analyser visar att det finns en skillnad
mellan de som behover stod och de som inte vill ha detta. De som behover stod anser inte i lika hog
grad som de andra att deras tonaring upptréder pa ett korrekt sétt i trafiken och de tror ocksa att de
paverkas mera av sociala medier. Aven om de samtalar mer med sin tondring om risker i trafiken s4 &r
de oftare oense. Pé fragorna om deras eget beteende kan man se att de som behdver stod, jamfort med
de andra, inte kénner sig lika sdkra i trafiken.

Ungefir en femtedel av alla ungdomar har varit med om en olycka och vardnadshavarna till dem anser
1 hogre grad dn de andra att deras tonaring paverkas av sociala medier. De har ocksa infort flera
restriktioner och de pratar oftare om risker i trafiken.
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I denna studie analyserades om det fanns nagon skillnad i synen pa pojkar och flickor. Resultaten visar
att flickorna anses vara sikrare i trafiken men trots detta har flickorna fler restriktioner jamfort med
pojkarna. Resultaten visar ocksa att det finns en skillnad som beror pa vardnadshavarens eget kon.
Kvinnorna har i hogre grad 4n ménnen infort restriktioner. Kvinnorna varderar ocksé tonaringens
kunskaper och beteende i trafiken hogre 4n miannen. Da det handlar om pojkarna &r denna skillnad
speciellt méirkbar eftersom ménnen utgar ifrén att pojkarna inte alltid dr sé sdkra. | familjen 4r det
kvinnorna som samtalar om risker i trafiken.

Resultaten fran intervjustudien visar att fordldrarna inte utryckte nagot sérskilt behov av stod nér det
géller deras barns mopedéakning. Intervjumaterialet visar emellertid att man som fordlder dnda skulle
vara positiv till olika former av stdd, sd som skriftlig information, utbildning och/eller informations-
tréffar samt internetbaserade fordldraforum. Detta hinger ssmman med fordldrarnas oro dver barnets
sdkerhet, och av intervjumaterialet i sin helhet kan ett antal barridrer ses for huruvida man kan skydda
och hjilpa sitt barn till en sdker mopedkorning. Dessa barridrer kan sammanstéllas 1 foljande punkter:

forédlderns okunskap om teknik, vilket gor det svart veta om mopeden till exempel &r trimmad
eller inte — en misstanke om att man blir manipulerad av barnet

barnets mopedékning konkurrerar med andra tonarsaspekter — man kan inte engagera sig pa
alla plan och ha total kontroll 6ver allt som barnet foretar sig

fordldern vill inte ge restriktioner eller forbud, och inte heller tjata och férmana eftersom detta
inte tros fungera

fordldern vill gérna samtala med barnet om risker och mopedkérningen, men det 4r inte alltid
det ges naturliga tillféllen till det

barnets alder ér ett gransland — ett barn pé vég att {4 vara sjélvstindig, samtidigt som det som
forélder dr svart att hantera till exempel riskfyllda situationer som ung mopedist

att kontakta andra foréldrar for att prata mopedsékerhet och kanske skapa samsyn kring
barnens mopedkdrning upplevs “onaturligt™ och “’konstigt”, speciellt om man inte kdnner
fordldrarna.

Utifrén fordldrarnas egna erfarenheter, resonemang och tankar kan foljande former av fordldrastdd ses,
bade i form vad som redan ut6vas av flera av de intervjuade fordldrarna, och i form av nya forslag:

informationsbroschyr om hur det dr att vara “mopedférélder” och vad man ska tdnka pa
informationstraffar om unga mopedisters sikerhet i samband med fordldramote

tillfalle att bilda forédldranét pa det lokala planet i samband med foéréldramote
foréldranét pd internet: forum med tips och erfarenheter frén andra forédldrar

foréldrautbildning via AM-utbildningen, till exempel att man som forélder f6ljer med vid
nagra tillfédllen

“berittande korning” dédr fordldern under bilfdard med barnet beréttar och stéller fragor till
barnet i samband med olika trafiksituationer.
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Summary

Young moped riders and traffic safety — Parental responsibility and commitment

by Sonja Forward (VTI), Nils Petter Gregersen (VTI), Jonna Nyberg (VTI), Christina Stave (VTI) and
Per Henriksson (VTT)

Several studies have shown that moped riders’ accidents are largely associated with tuning, high
speed, alcohol and lack of helmet use. A hypothesis is based on the fact that young people can
continue to violate rules if their parents do not understand or care about the consequences and,
therefore, do not take any action.

Whether it is that parents are not aware of the major risks it poses to their children if they violate
traffic rules or that they actually are unaware that their children, for example, have a tuned moped.
Parents can be an important resource in the work to improve the safety of young people. By
elucidating the parents' role in young moped riders’ safety, parents can help provide the tools to deal
with the problem, and young people's wrong behaviours could be limited.

The overall aim of the study is to contribute to a better understanding of the importance of parents of
young moped riders’ behaviour in traffic, and how that knowledge and understanding can utilize
parents as a resource for greater security for their children.

Two overarching research questions have been formulated in order to achieve this objective:

e What do parents know about their moped riding children’s behaviour, and what are the
grounds on which they accept or reject these behaviours?

e What are the possibilities for the development of measures to utilize parents as a resource for
greater security for their children?

The study consists of four stages; three studies and one report including recommendations: The first
sub-project is a literature review of the parental role in young people’s behaviour and safety in traffic
and where parents are involved in the improvement of road safety for young people. The second
project consists of a survey addressed to parents with moped riding children, with the aim of
deepening the understanding of how much parents know about their child’s behaviour in traffic and
how they relate to this knowledge. The third sub-project is an interview study in which parents of
moped riding children are interviewed. The interview study aims to obtain a deeper knowledge of
what transpired in the previous questionnaire study. Finally, in the fourth project, proposals on
methods for parental engagement are suggested, based on results from the previous three subprojects.

In the literature review, it was found that parents play an important role in young people’s perceptions,
attitudes, norms, and behaviours associated with car and moped driving. Parents can also get involved
in different ways to help in improving their teenagers’ knowledge and behaviour in traffic. Overall, the
literature review revealed that parents need support that takes account of their living situation, support
to be able to take control, and support from other parents. The methods/measures and
recommendations, with a focus on parents as a resource in the safety process, as found in the literature
review may be summarized as follows:

¢ Timing is important — the engagement must work smoothly and not take too much time.
e Parents own values and traffic behaviour influences their children’s driving style.
e Parents’ standards are competing with other standards, such as siblings and friends.

e Parents who are engaged in their children’s education and driving affect them more than those
who are not.
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¢ Young people who have clear restrictions are less likely to have a risky driving behaviour and
become involved in accidents compared to those who do not have such restrictions.

e Disagreement about the restrictions may be due to poor relationships and/or ambiguity.
e Parents’ lack of involvement may be due to unawareness and/or unwillingness to interfere
e Socio-economic factors influence young people’s exposure to traffic risks.

e There is a link between young peoples’ willingness to tune their moped and their parents’
tolerant attitude towards this.

e Smoking, drugs and alcohol at the age of 15 are important factors that could affect their future
traffic violations and accidents.

¢ Timing is important — the engagement must work smoothly and not take too much time.

e The importance of finding the right forum. The school as a meeting place is suggested, in
conjunction with parental meetings. But there is also a need for more informal venues, such as
the Internet, radio and television. This issue can also be discussed in connection with sporting
events.

¢ Involvement of parents in driver training.

e Tools for increased communication between parents and their teenagers need to be developed.
An example is the various forms of contracts/agreements which both formulate clear rules and
provide feedback.

e Monitoring with the help of technical equipment can provide the basis for communication, but
it could also have a negative impact on the trust between child and parent.

e It is desirable to carry out formative evaluations of various methods and programs.

The main results of the survey show that parents have great faith in the teenager when it comes to their
knowledge and behaviour in traffic. The Internet is something that young people use regularly but it's
only a few of the parents who are aware of the different websites which discuss mopeds and moped
riding. Despite this, it is only a small percentage who believe that this would affect their teenager.

The results show that restrictions on alcohol and helmet use is relatively common. Some of those who
have not imposed any restrictions believes that it is not needed because their teenager already drives in
a safe and mature manner. If the teenager’s violate any of the restrictions then the most common
measure taken is to talk about what happened. In general, the results show that moped riding is not a
topic being discussed very much. The results also show that there is a consensus between the parent
and the teenager when it comes to what restrictions to apply. However, the same cannot always be said
when it comes to the other parent.

Previous studies have shown that parents need more support but this is not supported by this study
since only seven percent want some form of support. Those who need help do not to the same extent
as the others believe that their teenager behaves properly in traffic and they also believe that they are
more influenced by social media. Although this group talk more to the teenager about risks in traffic,
they are less likely to agree. With regard to their own behaviour, those who need support, compared to
the others, do not feel as safe in traffic.

About one fifth of all young people in this study have been involved in an accident. Parents to these
teenagers, like those who need support, believe to a greater extent than others that their child is more
likely to be influenced by social media. They have also introduced more restrictions and they talk
more often about risks in traffic.

In this study the perception of boys and girls was analysed. The results show that girls are considered
to be safer on the roads but despite this, the girls have more restrictions placed on them than boys. The
results also show that there is a difference in perception which could be linked to the parents own sex.
Women have imposed more restrictions than men have. The women also value the teen's knowledge
and behaviour in traffic higher than men do. When it comes to boys, this difference is especially
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noticeable because men assume that the boys are not always as secure. In the family, women are
talking more about risks in traffic than men are.

In the interview study, there were initially no parents that expressed any need for special assistance or
support when it comes to their children’s moped use. More detailed analyses of the interviews,
however, reveals that parents would appreciate various forms of assistance, such as written
information, training and/or information sessions as well as Internet-based parental forums. This is
related to parents’ concerns about the child’s safety, and from the interviews, a number of barriers
were identified as to whether to protect and help their child to a safe moped driving. These barriers can
be summarized as follows:

Parent’s unawareness of the technology, which makes it difficult to know if the moped, for
example, is tuned or not — a suspicion to be manipulated by the child.

Child’s moped use competes with other teenage issues — you may not get involved at all levels
and have total control over everything that the children undertake themselves.

Parents do not want to provide restrictions or prohibitions, or pester and exhort, as this is not
believed to work.

Parents would like to talk to their child about risks and moped riding, but it is not always
given natural opportunities for this.

The age of the child is a borderland — a child about to become independent, and the parent
may have large difficulties to deal with, for example, hazardous situations in their child’s
moped riding.

To contact other parents to talk about moped safety and perhaps create a consensus on
children’s moped riding is experienced as "unnatural" and "strange", especially if they do not
know the other parents.

Based on the parents’ own experience and reasoning the following forms of parental support — both in
terms of what is already practiced by several of the interviewed parents, and in the form of new
suggestions:

Information brochure on what it means to be a "mopedist parents" and what they need to
consider.

Information meetings about young mopedists and traffic safety in connection with the parent
meetings at school.

The opportunity to form parental networks at the local level in the context of the parent
meeting.

Parental networks on the Internet: forum with tips and lessons learned from other parents. A
link to the Forum could be obtained through the AM-education.

Parent education through the AM-education, for example, that parents participate on a few
lectures.

"Commentary driving" where parents during their driving with the child as passenger tells and
poses questions to the child about various traffic situations. The child may thus get a better
understanding of traffic and safety, instead of sitting and talking about it at the kitchen table —
a way to utilize parents as a resource, in a living context.
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1. Inledning

Flera olika studier har visat att mopedisters olyckor och skador i hog grad ar férknippade med
trimning, hoga hastigheter, alkohol och bristande hjédlmanvindning. Néar det giller trimning har t.ex. en
nordisk studie bland 15-aringar visat att ca 50 procent av pojkarna och 20 procent av flickorna hade
trimmad moped déir topphastigheten i 25 procent av fallen bland pojkarna lag 6ver 80 km/tim (NTR,
2010). I samma studie rapporterade de svenska ungdomarna att foréldrar hjélpt till med trimningen hos
drygt 10 procent av pojkarna och ca 35 procent bland flickorna och att 80 procent av ungdomarnas
fordldrar visste om att de kor trimmat. En hypotes som bygger pa att ungdomar kan fortsétta bega den
hér typen av lagbrott &r att fordldrar inte forstar eller bryr sig om konsekvenserna och ddrmed inte
vidtar nagra atgérder.

Det faktum att ménga fordldrar hjélper ungdomarna att bryta mot lagen eller kédnner till att deras barn
begar olagligheter 6ppnar upp for en rad nya fragor som det &nnu inte finns sékra svar pd. Vad innebér
det om foréldrarna ”vet om™ att barnen har trimmad moped? Innebér det ocksa att de accepterar? Har
de kanske t.o.m. uppmuntrat barnen till vissa av dessa beteenden? I Norge har en diskussion forts i
media om man ska tillata trimmade mopeder med hénvisning till att hastighetsskillnaderna mellan
bilar och mopeder &r for stor, vilket man menar kan innebara saval 6kad olycksrisk som skaderisk. En
sadan uppfattning kan leda till att manga fordldrar bedémer det som legitimt att acceptera trimning.

Oavsett om det handlar om att fordldrar inte &r medvetna om de stora risker det innebér att deras barn
bryter mot trafikreglerna, eller att de faktiskt &r ovetande om att deras barn t.ex. har en trimmad
moped, kan fordldrar bli en viktig resurs i arbetet for att forbattra ungdomarnas sikerhet. Genom att
klarldgga fordldrarnas roll vad géller unga mopedisters sékerhet kan fordldrar erbjudas verktyg for att
hantera problematiken, och ungdomarnas felbeteenden skulle dirmed kunna begrinsas.

1.1. Syfte och metod

Studiens 0vergripande syfte ér att bidra till en 6kad kunskap om fordldrars betydelse for unga
mopedisters beteende i trafiken, och hur man utifran den kunskapen kan nyttja fordldrar som en resurs
for okad sékerhet for sina barn.

Tva dvergripande frigestéllningar har formulerats for att uppna detta syfte:

e Vad vet fordldrar om sina mopedékande ungdomars beteende, och pé vilka grunder accepterar
respektive tar de avstidnd fran dessa beteenden?

e Vilka mdjligheter finns det att utveckla metoder for att nyttja fordldrar som en resurs for 6kad
sdkerhet for sina barn?

Studien bestar av fyra delstudier.

Det forsta delprojektet ar en litteraturgenomgdng 6ver foraldrars roll nér det giller ungdomars
beteende och sékerhet i trafiken samt metoder dar fordldrar medverkar i forbéttring av ungdomars
trafiksdkerhet. Avsikten &r att fanga in tidigare kunskaper om dels foréldrars forhéllningssétt till sina
ungdomars beteende och risker i trafiken, dels hur fordldrar kan bli en resurs i sikerhetsarbetet. En
viktig delaspekt &r att ta del av goda exempel pé foréldraaktiviteter och forédldrastdd. Litteraturgenom-
géngen utgdr dven grund for de fortsatta delstudierna.

Det andra delprojektet bestar av en enkdtstudie riktad till foraldrar med mopedakande barn, med syfte
att fordjupa kunskaperna om hur mycket foréldrar kidnner till om sina barns beteende med sin moped
och hur de forhéller sig till denna kdnnedom.

Det tredje delprojektet ar en intervjustudie dar fordldrar till mopedékande barn intervjuas.
Intervjustudien har till syfte att erhalla en fordjupad kunskap kring det som framkommit i
enkétstudien.
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Det fjarde delprojektet avser forslag pa metoder for fordldrasamverkan, med utgangspunkt i resultaten
fran de tre tidigare delprojekten.

Utforlig redogorelse for metod presenteras i samband med respektive delprojekt.
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2. Litteraturgenomgang

2.1. Metod

Litteraturgenomgangen grundar sig pa sokningar av vetenskapliga tidskrifter och andra publikationer
av relevans. Sokningen har framst utforts av VTL:s biblioteks- och informationscenter, BIC.

2.1.1. Litteratursdkningar

For att identifiera relevant forskning har databaserna TRAX, ITRD Transport, TRID, Scopus, Web of
Science, Transport och PsycInfo anvénts. Databaserna kraver olika sokmetoder och redovisas inte hér,
men de ord som har anvénts i samtliga databaser ar: vuxen, vuxna, voksne, adult, grown-ups, parent,
fordlder, fordldrar, forelder, foreldrer, foraelder, foraeldrer, familj, moped, knallert, scooter. 1 Scopus
och PsycInfo har tilldgg gjorts att sokningen ska handla om trafik och transporter. Alla orden har sokts
med trunkering sa att olika édndelser kommer med. For att {4 tickning har sdkningarna varit vida,
varefter genomlésning skett av abstrakten och irrelevanta referenser tagits bort. Denna form av
s6kning har kompletterats med mycket mer specifika sokningar med t.ex. speciella uttryck.
Sokningarna genomfordes framst pa engelska och skandinaviska.

2.1.2. Urval och avgransningar

Redan i projektets inledande fas stod det klart att det inte finns mycket forskning kring foréldrars roll
avseende just ungdomars trafiksikerhet nér det géller mopeder. Déremot har det under framforallt
2000-talet genomforts flera studier rérande fordldraaspekter relaterat till unga bilforares trafiksékerhet.
Med anledning av detta omfattar litteraturstudien inte enbart unga mopedisters trafiksékerhet, utan
beskriver ocksa forskning om unga bilforares trafiksidkerhet. Detta med utgangspunkt i att kunskap om
och goda exempel fran forskning rérande foréldrars roll avseende unga bilforare d4ven kan vara
relevant for den foreliggande studiens syfte.

Den forskning som patréffats i litteratursokningen bestar framforallt av amerikanska studier. I flera av
dessa berors den amerikanska gradvisa utbildningen for personbil, GDL'. Med anledning av olik-
heterna mellan den amerikanska och den svenska korkortsutbildningen tas inte detta upp ndrmare i den
foreliggande studien. Studiens syfte dr inte heller att i forsta hand redogora for utbildningen for att fa
kora moped. For att f4 kdra moped 1 Sverige ér grinsen 15 &r medan den i flera EU-ldnder 4r 16 &r och
aldersgrinsen for korkort &r i USA 16 &r medan den i Sverige ér 18 ar.

Det éldersspann som litteraturstudien beror ar i forsta hand ungdomar mellan 15 och 17 &r. I andra
hand dldre tonaringar om resultaten frén studierna éven é&r relevanta for de yngre grupperna. Vidare ér
litteraturs6kningen koncentrerad till ar 1990 och framat.

De ovan beskrivna sokstrategierna innebar sammantaget ett stort antal traffar. Av dessa beddmdes 78
referenser som relevanta for studien. I det foljande redogors for resultaten av litteraturgenomgangen.

2.2. Resultat rérande foraldrars roll och paverkan

Flera olika studier visar att mopedisters olyckor i hog grad ar féorknippade med trimning, hoga
hastigheter, alkohol och bristande hjdlmanvindning. Vad innebir det t.ex. om fordldrarna ”vet om” att
barnen har trimmad moped, kér med hdga hastigheter, ar paverkade av alkohol eller struntar i att
knéppa sin hjalm? Har de kanske accepterat beteendet? Skulle detta i sddana fall bero pa att fordldrar
inte 4r medvetna om de stora risker det innebér att deras barn bryter mot trafikreglerna? Eller handlar
det istéllet om att fordldrarna 4r omedvetna om barnens beteenden? Oavsett vilket visar forskning att

' GDL (Graduated Driver Licensing)
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fordldrarnas forhallningssitt och egna beteende har stor betydelse for barnens trafiksdkerhet. Om detta
handlar foljande avsnitt.

2.2.1. Foraldern som tidig forebild

Foréldrar formar barnen genom att vara modeller/forebilder for sina barn, vilket paverkar kognitiva
och motivationsbetingade faktorer néir det giller korstil (Summala, 1996). Inom forskningen finns en
riktning som fokuserar pa sé kallad modellinldrning (model learning), med vilket menas att fordldrars
paverkan pabdrjas i mycket tidig dlder genom att barnen ser pa nér deras fordldrar kor bil (se t.ex.
Scott-Parker, Watson & King, 2009). Enligt Bianchi och Summala (2004) fortsétter denna paverkan
dven senare i samband med barnens korkortstagande, da de borjar 6vningskora tillsammans med
fordldrar eller andra vuxna.

2.2.2. Overforing av beteenden

Ferguson m.fl. (2001) hidvdar att tidigare forskning séllan fokuserat pa fordldrars paverkan av
barnens/tonaringarnas dokumenterade olycksinblandning och 6vertradelser. I deras studie jamfordes
darfor data fran forédldrars och barns olycksinblandning och Gvertradelser (t.ex. fortkdrning, vardslos
korning, rattonykterhet och korning utan korkort). Sammantaget visar studien att fordldrar med
olyckor och dvertréddelser ocksé har barn som varit olycksinblandade och begétt olika trafikbrott. Ett
viktigt pdpekande i studien ér att mycket av den paverkan forédldrarna har pa sina barns olyckor
formodligen har skett redan fore starten av deras korkortsutbildning. Enligt Ferguson m.fl. (2001)
visar studien pa att vissa fordldrar 4r mindre limpade att vara ldrare/handledare till sina barn.

Wilson m.fl. (2006) studerade ocksa sambandet mellan fordldrars och deras barns olycksinblandning
och trafikforseelser. I studien ingick 58 950 ungdomar i aldern 16 till 21 ar som precis fatt sitt korkort
for personbil. Deras olycksinblandning jamfordes med fordldrarnas olycksinblandning fyra ar innan
barnet tagit sitt korkort. Resultaten visar att om foréldrar varit inbladad i tre kollisioner under de
senaste fem aren har tonaringen i familjen 26 procent hogre sannolikhet att réka ut for en kollision.
Diér forédldern har tre trafikdvertrddelser under de senaste fem aren 6kar sannolikheten med 20 procent
att tondringen har en registrerad trafikforseelse.

Att foréldrarna paverkar barnens korstil stods dven av en rad andra studier (Brookland & Begg, 2011;
Brookland, Begg, Langley, & Ameratunga, 2010; Lahatte & Le Pape, 2008; Taubman-Ben-Ari,
Mikulincer & Gillath, 2005). Brookland m.fl. (2010) studerade sambandet mellan riskuppfattning och
riskfylld koérning hos bada unga forare och deras fordldrar. De anvénde sig av telefonintervjuer med
dels 1 200 ungdomar i dldern 15—17 ar, som precis fatt sitt korkort och med deras fordldrar. Resultaten
visar bl.a. att det fanns signifikanta samband mellan fordldrars och ungdomars syn pa hastighetsdver-
tradelser och att kora fort. Taubman-Ben-Ari, Mikulincer och Gillath (2005) presenterade liknande
resultat ddr man utifran sjélvrapporterade data fran bade barn och foraldrar (sammantaget 174
familjer) fann bade direkta och indirekta samband som visar att korstil kan formas inom familjen, och
att fordldrars felaktiga korstil Overfors till barnen.

I en annan israelisk studie av Miller och Taubman-Ben-Ari (2010) stéller sig forfattarna frdgan om
man kan forutspd ungdomars korstil ett ar framét utifran deras personlighetsdrag och/eller foréldrarnas
korstil. Studien tar utgdngspunkt i Bowens “family system theory”?, kombinerat med variabler som &r

21 Bowens family system theory, som ér en teori om minskligt beteende, ses familjen som en kiinslomissig
enhet vars komplexa interaktioner och samband anses kunna beskrivas. Utgangspunkten ar att familjemed-
lemmar &r starkt bundna till varandra kdnsloméssigt, och att de paverkar varandras tankar, kédnslor och
handlingar pa ett djupt plan, t.ex. vad géller uppmérksamhet och forvéntningar. Detta innebér ett dmsesidigt
beroende, om 4n i olika grad. Om t.ex. en familjemedlems sitt att fungera fordndras sé innebér detta att dven
personens sitt att fungera gentemot andra fordndras. Sammantaget anses teorin kunna forklara hur emotionella

20 VTI rapport 857



typiska for just bilkdrning, for att forklara sambanden mellan fordldrars och barns korstil. I studien
ingick 130 korkortselever (17-24 ar) for bil, vilka fick svara pa en enkdt som innehéll fragor om olika
personlighetsdrag. Forédldrarna & sin sida besvarade en enkdt om den egna korstilen. Ett ar senare, da
ungdomarna fatt sitt korkort, fick de samma enkét som deras fordldrar hade svarat pa tidigare.
Resultaten visar signifikanta likheter mellan fordldrarnas korstil och deras barn, vilket tyder pa en
overforing mellan generationer och korstilar. Just 6verforingen av orolig och aggressiv korstil dr enligt
forfattarna orovickande, da det innebér hogre risk att de unga gor misstag men ocksé mera medvetna
overtriadelser. Speciellt géller detta for unga manliga forare som ocksé ar sensationssokare. Samman-
taget visar resultaten fran Miller och Taubman-Ben-Aris (2010) studie att det finns ett stort behov av
atgarder som fokuserar pé kdnslor redan innan de tar korkortet. Studien visar ocksa att fordldrarnas
paverkan ar bestdende, vilket skiljer sig fran Lahatte och Le Pape (2008) som visar att fordldrars
inflytande inte dr oforanderligt utan istdllet minskar allteftersom ungdomarna skapar sin egen
uppfattning kring risk.

Foréldrars inverkan pa barnens trafikbeteende, med fokus pa alkohol, har studerats i en longitudinell
enkitstudie fran Nya Zeeland (Gulliver & Begg, 2004). Mer specifikt undersoktes hur aggression,
forédldrapéverkan, kompispaverkan och tidigare trafikerfarenheter under aldersintervallet 15—18 &r
inverkar pa dels olikheter mellan uppfattad sdkerhet och uppskattad tillaiten alkoholhalt vid kdrning,
dels onyktert korbeteende vid 21 ars alder. Resultaten visar att aggressivt beteende vid 15 och 18 ars
alder, liksom att ha akt med alkoholpaverkade fordldrar eller andra forare, paverkar bade pojkar och
flickors uppfattning om sidkerhet och alkoholgrians. For pojkarna fanns det dven ett samband med att
kora onykter.

Foréldrars alkoholkonsumtion i relation till rattonykter bilkdrning hos deras barn har &ven studerats i
en amerikansk studie av Maldonado-Molina m.fl. (2011). Studien utgick fran ett nationellt och
longitudinellt urval dir 9 559 unga personer (11-26 ar) ingick. Bade foréildrar och ungdomar fick
fragor om sina alkoholvanor, och ungdomarna fick dven fragor om sina foraldrars alkoholvanor. 1
analysen fann man att ungdomar med fordldrar som konsumerade alkohol har en 6kad risk for onykter
korning, oavsett kon. Ett skil kan vara att det finns tillgang till alkohol i hemmet, menar forfattarna.
Studien visar ocksa att fordldrars alkohol konsumtion paverkar tonaringen mer dn kamraternas
alkoholkonsumtion.

2.2.3. Samband mellan foraldrar och barn utifran kon

Forskning visar, som ovan beskrivits, att det finns samband mellan fordldrars och barns korstil. Det
finns ocksa studier som har gatt langre och dir man har undersokt sambanden utifrén kén
(mamma/pappa/dotter/son). I en israelisk enkétstudie rorande fragor som vérdslds kéming, orolig/radd
korning, aggressiv korning samt lugn och ansvarstagande koérning kunde signifikanta samband ses
utifran koén (Taubman-Ben-Ari, m. fl., 2005). Soners korstil visar sig till stor del vara en reflektion av
deras faders korstil och dottrars av deras modrars. Men resultaten visar ocksa att dottrar dven paverkas
av sina fader. Liknande resultat framkom i tidigare nimnda franska studie av Lahatte och Le Pape
(2008).

Wilson m.fl. (2006) studerade sambandet mellan mddrar och faders egna olyckor med deras barn. De
fann att bade mddrars och faders registrerade olyckor kunde relateras till bdde dottrars och soners
registrerade olyckor (ungdomarna i studien var mellan 16 och 21 ar). Ett exempel var att en mor som
har varit med om tva eller tre olyckor medforde en relativ 6kad risk for olycksinblandning for soner
med 20 procent och med 34 procent for dottrar. Da det handlar om deras fader 6kar olycksinbland-
ningen for soner med 25 procent och for dottrar med 28 procent. Nér det giller 6vertrddelser var
monstret dock mer differentierat. Nar det géller t.ex. hastighetsovertrddelser fanns visserligen ett

system fungerar inom familjen, liksom &ven inom andra sociala sammanhang, vilket blir kunskap for att finna
effektiva 16sningar for olika former av problem (Bowen Center for the Study of the Family, 2012).
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samband, men endast mellan fader och soner. Ett enligt forfattarna tankevéickande resultat dr att
modrars hastighetsovertradelser 1 hogre grad ar relaterat till 6kad risk bland bade pojkar och flickor,
jamfort med faders hastighetsovertradelser. Trots resultaten fran ovanstaende studie som pekar pa en
samstdmmighet rorande effekten av kon sé finns det andra som inte erhéllit samma resultat. En sddan
ar studien av McKay, Coben och Larkin (2003) som fann att kon har en liten effekt avseende korstil
och ingen effekt pa olyckstal, varken for ungdomar eller for fordldrar.

2.2.4. Genetiska faktorer

Enligt Summala (1996) kan genetiska faktorer paverka ungdomars korbeteende och han ndmner da
olika temperament sisom; sensationssokande, aggressivitet, kognitiv stil och uppmérksamhet. Enligt
Miller och Taubman-Ben-Ari (2010) har personer som ér valdsamma, dricker mycket alkohol och
roker oftare fordldrar som har samma beteenden, vilket dven géller just korstil och kdrbeteende. Harris
(2000) poéngterar dock att resultat av detta slag &r tvetydiga dé det inte gar att kontrollera genetiska
influenser och helt utesluta social paverkan; de kan bara ges som mdjliga forklaringar for samband
mellan t.ex. aggressiva fordldrar och aggressiva barn.

2.2.5. Socioekonomiska faktorer

Studier har visat pé att det finns ett samband mellan riskfyllt beteende i trafiken och socioekonomiska
faktorer. Faktorer som péverkar riskutsatthet kan t.ex. vara bostadsomréde och inkomst, vilka i sin tur
kan kopplas till fritidsaktiviteter och livsstil. Med anledning av detta bor yttre exponeringsfaktorer for
risk kontrolleras da fordldrars och barns bilkdrning studeras, liksom dess konsekvenser (Summala,
1996). Hasselberg m.fl. (2001) har forskat pa socioekonomiska skillnader i skaderisker, och dar det
framkommit att dessa skillnader 6kar nir unga — bade pojkar och flickor — kommer i kontakt med
motorfordon. Olika sarbarheter i termer av finansiella resurser, makt och inflytande har stor betydelse i
detta sammanhang. Socioekonomiska faktorer tas dven upp i en studie av Stave (2012), dar larare pa
mopedutbildning uppger att det har skett en forandring vid inférandet av det nya AM korkortet®, med
anledning av den 6kade kostnaden. Idag &r grupperna mer homogena med avseende pa socioekonomi.
Men olika omraden i Goteborg, dér studien genomfordes, skiljer sig ocksa &t dé det handlar om vad
man lagger pengarna pa; kdpa moped eller mobiltelefon.

2.2.6. Foraldrakommunikation och restriktioner

Strikta regler och kontroll dr kopplat till att barnet tar farre risker i trafiken (Beck, Shattuck & Raleigh,
2001; Senserrick, 2008) och &r involverad i farre olyckor (Ginsburg m.fl. 2009; Hartos m.fl., 2000;
Simons-Morton & Ouimet, 2006). Studier har ocksa visat att fordldrars kontroll inte bara fungerar
genom direkt kontroll av ungas beteende, utan dven mer indirekt genom att unga tar del av véirderingar
och normer som finns i deras omgivning (Desrichard, Roché, & Beégue, 2007).

Andra studier pekar pa att inforandet av restriktioner inte alltid rdcker om det finns en otydlighet i
kommunikationen. Otydligheter kring griansséttning kan bero pé att fordldrar och deras barn har olika
uppfattningar om vilka regler som géller: fordldrar tenderar generellt att uppfatta att de har satt mer
strikta regler 4n vad deras barn uppfattar (Beck, Hartos & Simons-Morton, 2005; Hartos m.fl., 2004).
En sadan oenighet kan enligt Beck, Hartos och Simons-Morton (2005) dven forklaras av daliga
relationer mellan fordlder och tonaring.

I andra fall kanske restriktioner saknas helt vilket kan beror pa att férdldrarna 4r omedvetenhet om
barnens korbeteende eller att det finns en ovilja att lagga sig i (Beck & Lockhart, 1992). Oviljan att
lagga sig i kan bero pé att fordldern tror att detta kan forstora relationen med barnet, eller att det skulle
kunna signalera till andra att familjen har problem med sina barn.

3 Ar 2009 infordes ett nytt korkort AM for moped klass I, s.k. EU-moped.
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Andra studier har pekat pa att avsdgandet av restriktioner kan bero pa en eftergivenhet och/eller att
man inte dr engagerad vilket i sin tur kan kopplas till barnets olycksinblandning och rattonykterhet
(Hartos m.fl., 2000). Med utgangspunkt i olycksdata for ungdomar i aldrarna 14—17 ar presenterade
Ginsburg m.fl. (2009) liknade resultat. Vid en jamforelse mellan de ungdomar som har fordldrar som
inte dr engagerade och de som har foréldrar som beskrevs som auktoritéra, s& rapporterar de som har
auktoritéra fordldrar hilften sa stor olycksinblandning. I denna grupp var ocksé 71 procent av
ungdomarna mindre benégna att kora alkoholpaverkade.

Resultat fran tre andra studier har dven visat att foréldrars tidiga restriktioner och 6verenskommelser
kan ha effekt pa ungdomarnas riskfyllda kérning 6ver en langre period (Beck, Hartos & Simons-
Morton, 2005; 2006; Hartos, Beck & Simons Morton, 2004). I Hartos m.fl. (2004). I Becks studie
ingick 956 foréldrar och deras 16-ariga barn som fatt villkorligt korkort. Fordldrarna fick svara pa en
enkdt med fragor kring dels deras relation till barnen, dels den kommande tid da barnet far kora bil pa
egen hand. Resultaten visar att fordldrarna i hog grad har for avsikt att kontrollera sina barn, och
ungefir en tredjedel av fordldrarna rapporterar att de fullf6ljde de kdréverenskommelser som uppsatts.

2.2.7. Foraldrars kontra vanners normer

Som vi sett paverkar fordldrar sina barns varderingar och beteenden relaterat till kérning,
riskuppfattning och sikerhetstinkande. Men fordldrarnas virderingar 6verfors inte per automatik till
barnen och de “tdvlar” ocksé med andra virderingar, dels inom familjen sdsom syskon, dels utanfér
familjen i form av t.ex. vinner och korkortsutbildningens instruktorer. Forédldrarnas roll avtar ocksé ju
mer barnet kommer i kontakt med andra utanfor den egna familjen (Lahatte & Le Pape, 2008).

Foréldrars och kompisars paverkan pa ungdomars riskfyllda kdrbeteenden har studerats i en
australiensisk enkétstudie rorande faktorer relaterade till de normer som ungdomarna uppfattar att
deras fordldrar och kompisar har (Scott-Parker, Watson & King, 2009). I studien, dir 165 bilforare i
aldern 17-24 ar deltog, ingick sjalvrapporterat korbeteende. Resultaten visar att kompisars och
fordldrars normer paverkar de unga forarnas riskbeteende. Den starkaste faktorn handlar om
forvintade beloningar fran fordldrarna, f6ljt av kompisars normer samt forvéntade straff av
fordldrarna. Kompisars roll har dven studerats i en enkitstudie fran Nya Zeeland (Gulliver & Begg,
2004). I denna studie undersoktes huruvida aggression, fordldrars och kompisars inflytande samt
tidigare trafikrelaterade erfarenheter vid 15—18 ars alder paverkade uppfattad sikerhet, och
rattonykterhet vid 21 &rs alder. Sammantaget visar resultaten att det framforallt &r andra unga som
inverkar pa ungdomars syn pa onykter kdrning.

2.2.8. Foraldrars syn pa fordonet

Det finns inte mycket forskning om mopedtrimning, men en nordisk studie visar att bland 15-aringar
hade 50 procent av pojkarna och 20 procent av flickorna en trimmad moped, dar topphastigheten i 25
procent av fallen bland pojkarna lag 6ver 80 km/tim (Gustafsson & Gregersen, 2011). I studien
rapporterade de svenska ungdomarna att fordldrar har hjélpt till med trimningen hos drygt 10 procent
av pojkarna och ca 35 procent bland flickorna och att 80 procent av ungdomarnas fordldrar visste om
att de kor trimmat. Studier har dven visat att det finns en koppling mellan ungdomars mopedtrimning
och deras foréldrars toleranta instédllning (Berg m.fl., 2008; Henriksson m.fl., 2012). I studien av Berg
m.fl. (2008) fann man att de ungdomar som trimmade sina mopeder hade mindre stridnga fordldrar och
dessutom en l6sare relation till fordldrarna. Bland dessa ungdomar var det ocksa 80 procent som
uppgav att nagon av eller bada fordldrarna visste om att mopeden ar trimmad. Vidare upplever de som
trimmar sin moped i hogre grad dn de som inte trimmar att deras fordldrar, liksom dven andra
trafikanter, accepterar trimning och de hojda hastigheter som detta innebér. I studien av Berg m.fl.
(2008) intervjuades dven poliser som besoker skolor for att kontrollera mopeder, nagot som inte alltid
véilkomnas av fordldrarna. Polisens uppfattning var att en del forédldrar blir upprorda over att polisen
provkor mopederna och menar att polisen borde prioritera andra saker dn trimmade mopeder. En
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forklaring till detta &r enligt en av de intervjuade poliserna att mopeden ar viktig inte enbart for
ungdomarna sjdlva utan for fordldrarna eftersom de da inte behover skjutsa barnet. Fordldrarnas
ogillande av polisens ingripande kanske ocksa diskuteras Gppet i hemmet, varpa deras ogillande kan
foras over till deras barn. Detta i sin tur kan, enligt forfattarna, tolkas av barnen som att det ar
accepterat att trimma och ddrmed &vertrdda hastighetsgrinserna.

I en studie fran Nya Zeeland studerades bl.a. vilka aspekter som foréldrar sdg som viktiga nér det
géllde det fordon som deras barn anvénder sig av under korkortsutbildningen (Brookland & Begg,
2011). Intervjuer genomfordes med 1200 fordldrar, med barn i dldrarna 15—17 ar. Resultaten visar att
hélften av ungdomarna kdérde en létt eller en liten bilmodell och att det for de flesta handlade om en bil
som var minst tio &r gammal. Av fordldrarna anser endast 19 procent att bilens sdkerhet ar viktig.
Forfattarna konstaterar ocksaé att flertalet av ungdomarna korde bilar med délig krocksidkerhet och att
unga bildgare korde de minst sdkra bilarna. Forfattarna menar att om fordldrar forsékrar sig om att
ungdomarna har sikra fordon, och om barnen fér begrénsad tillgang till fordonet, kan olycksrisken
reduceras. For att nd detta mal, menar forfattarna, bor fordldrar ges mer information rérande vilka
faktorer som é&r viktiga d& de ska besluta om barnens fordon, speciellt om det ocksé &r fordldrarna som
koper fordonet.

2.2.9. Summering

Den litteratur som har ingétt i foreliggande studie har som gemensamt tema att fordldrar har en stor
betydelse for barnens framtida korbeteende. Av studierna rérande forédldrarnas roll och péverkan for
ungdomars trafikbeteende kan foljande slutsatser sammanfattas:

e Foréldrarnas virdering och beteende i trafiken péverkar deras barns korstil.
e Foréldrars normer tivlar med andras normer, sisom syskon, vénner.

e Foréldrar som dr aktiva och engagerade i barnens utbildning och bilkérning paverkar mer 4n
de som inte &r det.

o Ungdomar som far tydliga restriktioner dr mindre bendgna att ha ett riskfyllt kdrbeteende och
bli inblandade i olyckor jamfort med de som inte har sddana restriktioner.

e Oenighet om vilka restriktioner som géller kan bero pa daliga relationer och/eller otydlighet.
e Forédldrars bristande engagemang kan bero pa omedvetenhet och/eller ovilja att lagga sig i.
e Socioekonomiska faktorer paverkar ungdomars exponering for trafikrisker.

e Det finns en koppling mellan ungdomars mopedtrimning och deras forédldrars toleranta
instéllning till detta.

e Rokning, droger och alkohol vid 15 ars alder ar viktiga faktorer som kan paverka deras
framtida trafikovertradelser och trafikolyckor.

2.3. Resultat rorande foraldrar som resurs i sédkerhetsarbetet

Nedan beskrivs olika metoder, program och kampanjer som finns redovisade i litteraturen, och som
syftar till att stdrka fordldrarnas paverkan for att na en béttre trafiksdkerhet for ungdomar. Flera av de
beskrivna studierna géller bil och inte moped, medan andra &r mer generella. Inledningsvis beskrivs
utifran litteraturen foréldrars engagemang generellt avseende barnens trafiksékerhet, dér &ven
fordldrars roll i barnens korutbildning belyses.

2.3.1. Foraldrars engagemang och behov av stdd

I en sammanstéllning av forskning rérande foréldrars roll nar det géller att fordndra ungdomars
korbeteende framgar att manga ungdomar har vetskap om de 6kade riskerna fér unga forare
(Senserrick, 2008). Men betydelsen av att vara en oerfaren forare, betydelsen av olika
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utvecklingsfaktorer liksom dven de fa sekunder som kan vara avgorande for om det sker en olycka
eller dr néra att ske en olycka har bade ungdomar och deras fordldrar mindre kunskaper om. Fokus har
tidigare, enligt forfattaren, riktats mot unga och da framférallt unga som man vet kor pa ett riskfyllt
sdtt. Istdllet borde en bittre forstaelse spridas om varfor alla unga nya forare ar utsatta. Detta skulle
kunna leda till storre engagemang och samtycke hos foréldrar for att fa till kommunikation som kan
skapa beteendeforandringar. Detta stods dven av Maldonado-Molina m.fl. (2011) som menar att
arbetet mot onykter korning behdver paborjas redan i 15-arséldern och rikta sig till de grupper som
kan péverka ungdomar, dvs. foréldrar och vénner.

I tidigare ndmnda studie av Berg m.fl. (2008) dér polisen intervjuades lyfter polisen fram betydelsen
av en god relation mellan ungdomarna och deras forédldrar for att forhindra riskfylld mopedkdrning.
Arbetet med att informera om t.ex. riskerna med trimning och hur man kan motarbeta detta dr patagligt
lattare i de fall da fordldrarna engagerar sig i vad deras barn gor. Poliserna havdar att det ar viktigt att
& med just forédldrarna i det forebyggande arbetet — ett 6kat fordldraansvar skulle t.ex. kunna minska
just trimning.

I en australiensisk studie av Papakosmas och Noble (2011) genomférdes fokusgrupper med larare,
ungdomar och fordldrar med syfte att f4 kunskap om pé vilket sétt som foréldrar lar sina barn att kora
bil. Resultaten visar att de negativa beteenden som fordldrarna sjdlva har stéar i konflikt med vad de
skulle ldra ut. Men ungas inldrning ar ocksa en stdndigt pagaende process, vare sig det dr arrangerat av
andra eller sker informellt genom foraldrarna. Detta menar Mesken (2012), som i enkétstudie till 585
fordldrar i Nederldnderna, med minst ett barn i dldern 4—12 ar, bl.a. undersokte huruvida fordldern
aktivt hjélpte barnet att ldra sig hantera trafiken. Resultaten visar att férdldrarna var medvetna om att
de var viktiga forebilder och att de déarfor anpassade sitt beteende i trafiken efter detta. Daremot
dgnade de liten tid till ett mer proaktivt lirande, t.ex. genom att uppmana utan forfrdgan, visa hur man
maste gora eller genom att ge beloning for rétt beteende.

I en studie av Beck, Summons och Matthews (1991) fann man att &ven om fordldrarna vill engagera
sig, 1 detta fall handlade det om onykter kdrning, sé ar det inte alltid sa 14tt. I deras studie beskrev
fordldrarna kénslor av isolering och avskildhet fran andra fordldrar med liknande bekymmer.
Samtidigt uppgav de svarigheter néar det géller program som skulle ta mycket av deras tid i ansprak. I
detta sammanhang foreslogs kontakter i samband med sportaktiviteter, istdllet for att motas vid
specifikt tillfalle och plats. Ett annat exempel var vikten av mediala informationskanaler. Forfattarna
lyfter dock fram att det finns for lite kunskap rérande effektiviteten av sddana informationskanaler,
och att det beh6vs en kombination med andra metoder sasom mellanménsklig direktkontakt. Vidare
papekar forfattarna att resultaten tenderar att sammanfalla med tidigare forskningsresultat, och att de
dérfor kan anvéndas for att utveckla program for att uppmuntra foréldrars engagemang och vilja i
dessa fragor.

Aven i en australiensk studie (Ward et al, 2006) fann man att forildrarna behdver mer stod. I
fokusgrupper med forildrar boende i Melbourne framkom att foréldrarna 6nskar mer stod och
information for att skapa trygga miljéer for sina ungdomar. Detta innebér, enligt forfattarna, att det
finns en mojlighet for folkhilsoarbetare att speciellt rikta sig till fordldrar, med syfte att starka deras
roll for att forhindra trafikolyckor som kan relateras till alkohol.

2.3.2. Engagera foraldrar i korkortsutbildning

Vad géller fordldrars engagemang i barnens korkortsutbildning s ér det framforallt utbildningen for
personbil som lyfts fram i1 forskningen. Vikten av att informera foréldrarna om deras roll i
utbildningen och att ge dem material och verktyg att jobba med lyfts t.ex. i en studie av Ferguson m.fl.
(2001), dar det ocksa poédngteras att det dr av stor betydelse att klargora for fordldrarna att de ar
forebilder for sina barn. Ett annat exempel dr en amerikansk studie av Simons-Morton och Hartos
(2003) dér fokus &r hur man ska 6ka unga forares korerfarenheter utan att samtidigt 6ka deras
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olycksinblandningsrisk. Forfattarna hinvisar till den gradvisa utbildningen (GDL?), och menar att
liknande borde finnas for fordldrarna till dessa ungdomar. Detta med anledning av att foraldrar inte
verkar forsta hur riskfyllda unga forare ar i trafiken och darfor inte kontrollerar dem sé ofta som de
skulle behdva. Forfattarna menar att ny forskning visar att man med enkla motiverande strategier kan
forma fordldrar att anta kdréverenskommelser och infora fler restriktioner for tidig kdrning bland
ungdomar. I studien papekas det ocksa att fordldrar kan vara ambivalenta vad géller ungdomars
korning: man dr medveten om riskerna, men samtidigt vill man minska tiden for att transportera sina
barn. Nir forédldrarna sjélva tog korkort fanns inte samma kunskap om risker bland unga forare jamfort
med idag, och dessutom vill man lata sina barn fa kora bil da det ses som en del av ungas rittighet”.

Motsvarande studier rérande mopedutbildning finns inte. Foréldrars syn pa och uppfattningar av
barnens korkortsutbildning, oavsett om det handlar om utbildning for B-korkort eller moped, torde
vara avgorande for deras vilja till engagemang i dessa utbildningar. Synen pa utbildningens kostnad
kan mojligen paverka och/eller spegla fordldrarnas syn pa utbildningen. Goldenbeld m.f1. (2004)
menar t.ex. att mopedforare — eller deras fordldrar — formodligen inte &r intresserade att investera i en
lang och dyr utbildning, sérskilt om det blir en ny dyr investering om bara négra &r da barnet skall ta
B-korkort. Det finns ocksa exempel dér utbildare har involverat fordldrar i barnens mopedutbildning. 1
Staves (2012) utvardering av EU-mopedutbildningar i Sverige framkom att en av utbildarna engagerat
fordldrarna genom att bjuda in dem till det forsta undervisningstillfallet. Utbildaren genomforde en
kort riskutbildning dér elever och fordldrar pratade om egna erfarenheter och hur de ténkte kring
sdkerhet.

2.3.3. Program och kampanjer

Som ovan beskrivits visar studier att fordldrarnas roll dr viktig nir det géiller beslut om hur, nir och var
ungdomarna kor bil. Restriktioner av detta slag kan ocksé kopplas till fordldrarnas varderingar av det
egna beteendet, vilken 6verfors till barnen. Studier visar att ungdomar som har fordldrar som kénner
till vilka de umgés med och som sétter granser i samband med barnens bilkorning mer séllan tar risker.
Detta bekréftas dven i en studie av Bianchi och Summala (2004), som hénvisar till tidigare forskning
dér det framkommit att bl.a. verenskommelse eller kontrakt har visat sig vara lyckat i flera olika
sammanhang och for en rad olika beteenden. En anledning till detta dr att ett kontrakt bade tydliggor
vad man forvéntar sig av barnet men ockséa vad konsekvenserna blir om de bryter. Vidare har
betydelsen av psykosociala faktorer avseende riskfylld korning bland unga forare visat pé ett behov av
trafiksdkerhetsprogram som tar hénsyn till paverkan fran bade fordldrar och vénner (Scott-Parker,
Watson & King, 2009). Jaccard och Turrisi (1999) visar ocksa, utifran en litteraturstudie, att
forédldrabaserade strategier &r ett lovande och kompletterande verktyg bland de strategier som finns for
att reducera onykter koring. Utgéngspunkten ar att foréldrar skall pdverka ungdomarnas beteenden
och far darfor hjdlp med att kommunicera med sina barn om alkohol. Den paverkan som fordldrarna
har kan ocksa, menar Jaccard och Turrisi, forstarkas med ytterligare utbildning riktad till fordldrar. En
sddan strategi passar “normala” familjer, dir det ocksa sker flest incidenter med onykter kdrning bland
ungdomar. Daremot skulle det troligtvis inte fungera lika bra i dysfunktionella familjer. Forum for
strategier av detta slag bor enligt forfattarna fortsétta att foras av skolor, kliniker och kommuner, med
syfte att hjélpa fordldrarna att utveckla effektiva och 6ppna kommunikationskanaler med sina barn.
Sammantaget papekas det i studien att strategier bor fokusera pé faktorer som ér mojliga att forédndra
och att de formuleras sa att de passar det som efterfragas i fordldrarnas liv.

Det finns dock inte mycket utarbetat utbildningsmaterial for att kunna sporra fordldrarna, liksom det
inte finns s& méanga utvarderingar av existerande material (Summala, 2004). Detta framkommer dven i

4 GDL= Graduated Driver Licensing
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foreliggande studie. De program och kampanjer som patraffats i den genomgéngna litteraturen - och
dar det i vissa fall har gjorts utvarderingar - beskrivs i det f6ljande.

The Checkpoint Program

The Checkpoint Program ar ett exempel pa program som syftar till att ge fordldrar vagledning i olika
etapper for att skapa ett trafiksékert korbeteende hos barnen. I programmet ingar ett kommunikations-
och utbildningsmaterial, innefattande en video och nyhetsbrev om risker for unga forare. Materialet
fungerar som verktyg for att hjélpa fordldrar att fora en tydlig kommunikation med sina ungdomar om
trafiksékerhet, liksom for att sétta restriktioner for krningen (Simons Morton, Hartos & Leaf, 2002).
Avsikten &r att fordldrarna ska kunna sldppa pa restriktionerna i takt med att férdndrade attityder och
uppfattningar hos ungdomarna motiverar ett sikrare korbeteende (Simons-Morton, Hartos & Beck,
2004).

Checkpoint Program har utvarderats i ett flertal studier (se t.ex. Simons Morton, Hartos & Leaf, 2002;
Simons-Morton & Hartos, 2003; Simons-Morton, Hartos & Beck, 2004) I en storre amerikansk
utvérdering av Simons-Morton m.fl. (2006) undersdktes programmets effekter avseende 6kad
kommunikation mellan fordldrar och ungdomar, 6kning av restriktioner fran foréldrarna samt
reducering av riskfylld kérning, 6vertradelser och olycksinblandning. I studien jamf6rdes en grupp
med fordldrar som ingatt i programmet med en kontrollgrupp som inte ingétt. Utvdrderingen visar pa
positiva effekter 1 det att fordldrar som deltog i Checkpoint-programmet rapporterar storre grans-
sdttningar dn kontrollgruppen. Vidare framkom det att kommunikation via mejl fran Department of
Motor Vehicles ar ett effektivt sitt for att motivera fordldrarna till samtal med sina barn under de
forsta manaderna med korkort for personbil. Da jamforelser gjordes mellan rapporterade riskbete-
enden, overtrddelser eller olycksinblandning i samband med kdrning framkom dock inga skillnader
mellan den grupp som ingick i programmet och kontrollgruppen (Simons-Morton m.fl., 2006).

Checkpoint Program ér relativt létta att genomfora, menar Simons-Morton, Hartos och Beck (2004).
Forfattarna papekar dven att utvarderingsresultaten visar att det dr en fordel att borja tidigt med denna
form av kommunikation, t.ex. i samband med att tonaringen fatt kortillstdnd, eftersom det 6kar
mojligheten att fordndra beteenden Gver tid bade vad géller fordldrars och ungdomars forvéantningar.

Kontrakt mellan forialdrar och barn

En metod for att 6ka sikerheten hos unga forare innebér att fordldrar och barn skriver ett kontrakt
sinsemellan. Denna mojlighet har utvirderats i en amerikansk studie av White och Van Tassel (2006),
och som dven ger vigledning for hur ett sidant kontrakt kan anviandas for att fa bade fordldrar och
ungdomar att kora ansvarsfullt. Kontraktet innebar en 6verenskommelse mellan fordldrar och barn, dér
regler kring kérningen formulerats, liksom dven de konsekvenser som blir f6ljden om de inte f6ljs.
Metoden som beskrivs berdr bilkorning, med fokus pa t.ex. baltesanvandning och trafikregellydnad.

Aven Haggerty m.fl. (2006) har utvirderat en metod med kontrakt kallat "The Raising Healthy
Children”. Ungdomar och deras forédldrar deltog i ett méte med personal utbildad inom omrédet fore
och efter barnen fatt sina bilkorkort. Den forsta skedde i hemmet dér man hjdlpte forédldrar och unga
att forbdttra sitt beslutsfattande, upprétta regler samt forvantningar betraffande korbeteende. Det andra
motet efter korkortstagandet innebar att upprétta ett skrivet kontrakt baserat pa tidigare dverens-
kommelser. Resultaten visade att de som ingick i programmet rapporterade mindre riskfull kdrning
inklusive alkoholpdverkad korning dn kontrollgruppen.

IPP (I Promise Program) &r ett tgérdsprogram riktat till nya unga bilforare och deras fordldrar for att
minska olyckor och dodsfall. Programmet bygger pa ett 6msesidigt kontrakt, dir bdde fordldrar och
barn atar sig att kora pa ett sdkert sétt. Dessutom fér familjen en dekal att sétta pa bilens bakruta som
har till syfte att uppmuntra feedback frén allménheten genom att forarens kdrbeteende kan rapporteras
till ett professionellt call-center. Programmet har utvérderats i en studie av Votta och MacKay (2002)
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dar man anvinde sig av en formativ utvirdering’® for att vidareutveckla IPP. T utviarderingen ingick
grupper av nya unga korkortstagare, deras fordldrar samt allménheten. Resultat fran fokusgrupper
visar att programmet maste ses 6ver avseende kontraktets sprakniva, innehall och omfattning. I studien
diskuteras dven fragor som anonymitet i samband med rapportering, liksom dven programmets
genomforbarhet rent allmént. Ungdomar var oroliga for att fordldrarna skulle hélla fast vid kontraktet,
medan foréldrar var oroliga for att ungdomarna skulle ta bort dekalen. Unga kénde sig ocksa utpekade
som grupp da inte heller vuxna alltid kor trafiksdkert/korrekt. Bade fordldrar och barn menar att
programmet endast skulle fungera for ansvarsfulla ungdomar. Kostnad, motivation samt annonsering/
reklam &r de faktorer som lyftes fram som paverkande faktorer till att vilja delta i programmet. Vidare
gavs forslag om forsdkringsrabatt om man kort utan incidenter. Av utvarderingen framkom att
programmet i sin helhet uppfattas av fordldrar och barn som ett effektivt redskap for kommunikation,
t.ex. 1 det att forvantningar diskuteras, och att det anses viktigt att bada parter deltar och ungdomarna
fér visa att de vill ta ansvar. Sammanfattningsvis visar resultaten hur viktigt det 4r med just formativa
utvérderingar; fordldrar och barn i fokusgrupperna var missndjda med flera aspekter i det ursprungliga
programmet, men kunde i och med den formativa utvérderingen komma med forslag pd modifieringar.
Detta visar ocksé, menar forfattarna, att deltagarna i programmet maste vara involverade i program-
utvecklandet for att de ska vara gangbara.

Keys Please

I ett australiensiskt program kallat Keys Please deltar fordldrar och deras ungdomar som star i begrepp
att ta korkort. I en studie av Adams (2001) beskrivs programmet som ett informationstillfdlle dar det
framhalls att processen att ldra sig kora bil &r ett samarbete mellan den som ska ta korkort och den som
redan har tagit det. Fordldrar och barn kommer 6verens om att genomfora frekventa och mer
omfattande Ovningar i olika kdrsituationer. Bade elever och foréldrar far information och stdd vid
informationstillféllet. Utvérdering visar att de som deltar tar sitt korkort snabbare dn de som inte
deltar, samtidigt som de far mer traning infor korkortstagandet.

2.3.4. Foraldrastod och folkhalsoinsatser

Foraldramodeller - generellt

Med utgangspunkt i att fordldrar ar en viktig resurs for att minska unga forares olycksrisk har flera
olika s.k. fordldramodeller utformats. Modellerna som beskrivs i det foljande berdr inte moped eller
bilkérning, men konceptet kan vara av intresse i samband med fortsatt diskussion kring &tgérder for att
forbéttra just trafiksékerheten for t.ex. unga mopedister.

I Sverige har regeringen tagit fram en nationell strategi for ett utvecklat fordldrastod. Avsikten med
strategin &r att stimulera ménga olika aktorer pé flera arenor att hitta héllbara modeller for samverkan
kring st6d och hjélp till foréldrar i deras fordldraskap. Nér det géller tonarsperioden dr dessa modeller i
stor utstrackning inriktade pa att underldtta kommunikationen mellan barnen och fordldrarna. I flera av
modellerna handlar det om att man ska enas om normer och regler f6r ungdomarnas livsforing. Med
en sadan strategi ar det viktigt att fordldrar och ungdomar kan prata med varandra om vésentliga saker,
vilket understryker vikten av en god relation.

Ett exempel pa forildramodell &r OPP (Orebros Preventionsprogram) utvecklat av Orebros universitet,
vilket dr en kunskapsbaserad fordldramotesmetod mot bl.a. tidig alkoholdebut. Programmet bestar av
korta fordldratraffar (15—20 minuter) en gang per termin i anslutning till ordinarie férdldraméten under
arskurserna 7-9. Forskningsbaserade argument presenteras som visar att barn som blir bjudna pa
alkohol av sina foréldrar dricker mer alkohol under ungdomsaren. Vidare har det stor betydelse for

5 Formativ utvérdering syftar pd utvirdering som ger information till lirare och elever, vilken anvinds till att
forsoka forbattra undervisning och larande.
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ungdomarnas alkoholvanor att fordldrarna markerar for sina barn att det inte dr okej att dricka nér man
ar tondring. Fordldrarna uppmanas att diskutera detta med varandra och att géra 6verenskommelser
inom forédldragruppen nér det géller regler och normer kring alkoholdrickande, liksom kring andra
fragor som forédldrar tycker dr angeldgna, till exempel vilka tider som ska gélla fér barnen eller hur
man hanterar forildrafria fester (OPP). Programmet har testats och utvirderats med goda resultat i fyra
hogstadieskolor i Orebro och Kumla under en tredrsperiod, 1999-2001. I en utvérdering av
programmet visar dock resultaten pa att OPP inte minskar eller skjuter upp ungdomarnas
berusningsdrickande eller alkoholkonsumtion (Sandberg & Bodin, 2011).

Forildrastod rorande ungas korning

I en svensk studie med fokus pa behovsinventering av fordldrastod (Engman & Fangstrom, 2009)
framkommer det att fordldrars oro bl.a. handlar om pojkars olyckor vid mopedakning. En viktig
slutsats i studien ar att lttillganglighet och socialt utbyte utgoér nyckelord for att stod till fordldrar med
tondringar ska fa genomslagskraft. Fordldrar vill ha utbyggda sociala nétverk samt mdjligheter att
diskutera och fa hjilp med de fragor man stills infor bade fran erfarna tonarsforildrar och fran
professionella. For de enklare problemen ville foréldrar ha mdjlighet att ringa en jourhavande forélder.
Ju svérare problemen dr desto mer professionell hjilp efterfrdgas. Skolan ses hér som ett etablerat
forum som kan anvéndas for att: a) skapa dessa nétverk; b) formedla utbildning och information om
fordldraskap och tonédringens utveckling; ¢) i samband med fordldram&ten halla diskussioner om till
exempel gemensamma granser och for att ge varandra stod och radd och d) via kurator/psykolog ge stod
till tondringen da den ar i behov av det. Forfattarna podngterar dock att eftersom skolan inte tilltalar
alla s& bor dven mer otvungna métesplatser skapas. Utbildning och information kan t.ex. pa ett
lattillgdngligt sitt formedlas via tv, internet eller radio.

I en annan svensk studie rérande unga mopedister (Berg, m.fl., 2008) framkom det i intervjuer med
polisen att kunskap till fordldrar om vad de sjédlva kan gora for att paverka sina barn kan ske genom
informationsméten pa skolor. Detta har enligt poliserna visat pa goda resultat, i det att flertalet
fordldrar har ként sig stottade efter métena. Enligt poliserna har d&ven kampanjer i media pa lokal niva
en viss effekt och dér fokus kan ligga pa olycksstatistik, trafikregler och polisens arbete.

I en studie av Tendulkar, Chiauzzi och Rosenthal (2002) redogérs for preliminéra resultat av en
undersokning av en riktad hélsoinsats rorande onykter kérning bland skolungdom. Férutom en session
1 klassrummet far ungdomarna material att ta med sig hem till sina fordldrar, med syfte att inspirera till
dialog mellan fordldrar och ungdomar kring fragor om alkohol- och drogintag i samband med
bilkorning. Varje enskild del i studiepaketet har enligt forfattarna tagits fram av ledande expertis pa
omréden.

Information och stod till foridldrar via internet

Via internet riktar sig Nationalforeningen for Trafiksékerhetens Framjande (NTF) med rad till
fordldrar. De har ocksé informationsmaterial sdsom foldern; Farlig leksak eller smart fordon? eller
filmen om moped och trimning. NTF (2012) skriver pa sin hemsida att de anser att:

“Foraldrar har en viktig roll for barnens utveckling och ansvarstagande dven i ungdomsaren. Detta
géller sjalvklart ocksa fragor som ror trafik och trafiksdkerhet. Det dr darfor avgérande for
framgangen i trafiksdkerhetsarbetet med dessa ungdomar att fordldrar far stod for sina insatser.
Har finns flera olika arenor, t.ex. skolan, fritidsféreningen och hemmet. N6dvéandigheten att
engagera fordldrar mera diskuteras ofta, men det finns inte s& ménga etablerade och effektiva
metoder som provats i trafiksikerhetsarbetet™.
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Goteborgs Stad driver en informationskampanj kallad Young Rider® (www.mopeden.nu.) dir man via
internet vill engagera fordldrar. Genom att fa forédldrar att besvara ett antal frigor pa internet om regler
och risker vid mopedkdrning 6nskar man fa upp fordldrarnas 6gon for riskerna vid mopedkoérning och
tala om detta med sina barn. Nedan finns nagra exempel pa ldnkar till information pa internet:

e Foréldrastdd och alkohol: http://www.tdnkom.nu/ Statens folkhélsoinstitut ar initiativtagare till
TANK OM och samarbetar med Systembolaget, Polisen, IOGT-NTO och lénsstyrelsernas
ANDT-samordnare. Syftet dr att sprida kunskap till foréldrar om tonéringar och alkohol.

e BRIS for vuxna: http://www.barnperspektivet.se/teman/tonar/identitet-sjalvstandighet.

e Din tonéring ar en internetsajt som riktar sig till alla som lever och/eller arbetar med
tondringar (http://www.dintonaring.se/). Den dgs och drivs av foretaget ATegebro Consulting
och Anna-Lena Tegebro.

e Polisen i Stockholm har en ungdomssida: http://www.polisen.se/Om-
polisen/lan/St/op/Polisen-i-Stockholms-lan/Brottsforebyggande/Du-som-ar-ung-i-Stockholms-
lan/Fragor-och-svar/.

¢ Internetsajten Familjeliv ger tips, stod och hjélp om allt som rér barn
(http://www.familjeliv.se). FamiljeLiv dgs av FamiljeLiv Media AB.

2.3.5. Overvakning — teknisk utrustning

I litteraturen finns flera exempel pa metoder diar man anvénder sig av olika former av tekniska
16sningar i bil, for att med hjilp av dessa dvervaka unga bilforares korbeteende. Med hjélp av
kameradvervakning kan fordldrarna tillsammans med sina barn diskutera beteenden och misstag som
kan vara till hjdlp i den fortsatta korningen. Liknande studier rorande unga mopedister har inte
patréffats. Likvil beskrivs i det foljande nagra studier som har genomforts avseende kamera i bil, med
syfte att bidra till diskussion om eventuell anpassning av sddana tekniska atgérder for mopeder.
Resultaten kan dven ge en bild av foréldrars och ungdomars uppfattningar kring denna form av atgérd,
vilket kan vara till hjilp i eventuella utformnings- och implementeringssammanhang avseende moped.

Guttman och Gesser-Edelsburg (2011) har i en israelisk studie undersokt de for- och nackdelar som
foréldrar och deras barn upplever med tekniska dvervakningssystem i bil, vars syfte 4r att 6ka unga
bilforares sékerhet. Med hjélp av systemet kan ungdomarna sjilva utvérdera sin kdrning i efterhand,
tillsammans med sina fordldrar. Utifran intervjuer med foraldrar och ungdomar konstateras att
anviandbarheten av ett sddant system till stor del beror pa hur pass mycket fordldrarna faktiskt
engagerar sig. Resultaten visar att det fanns fordldrar som inte nyttjade denna form av feedback, utan
enbart litade pa att deras barn sjdlva skulle gora detta. Sammantaget visar studien att en atgiard som
denna maste implementeras sa att kommunikation mellan fordldrar och barn verkligen etableras, och
att systemet inte ska anvéndas av fordldrarna som ett rent kontrollmedel.

Betydelsen av fordldrarnas engagemang och intresse avseende 0vervakning framkommer &ven i en
annan israelisk studie, och dér forfattarna dven lyfter etiska fragor (Guttman & Lotan, 2011). Utifran
enkétsvar fran fordldrar framkom det att flera fordldrar kdnner ett moraliskt tryck att de bor installera
overvakningssystemet. Vidare upplevdes kostnaden som en barridr av ungefér hélften av deltagarna.
De foréldrar som stodde systemet menar att det kan vara till hjélp i kommunikationen mellan
fordldrarna och barnen. De som dr negativa menar att systemet underminerar barnens tilltro till sina
fordldrar. Slutligen anser flertalet att fordldrarna bor ha tillgang till de data som erhalls.

I en amerikansk studie av McGehee m.fl. (2007) beskrivs dvervakning av unga forare efter de att
korkort utfardats. Syftet ér att ungdomarna ska léra sig av sina misstag och dir goda exempel lyfts i en
“forlatande” miljo. Med hjilp av teknisk utrustning filmas ungdomarnas korning, med syfte att

¢ Broschyr om Young Rider http://www.trafikforlivet.se/dbfiles/259.pdf
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identifiera riskfyllda hdndelser. En gang i veckan sammanstélls korresultaten 1 form av dels en video,
dels en grafisk rapport. Tillsammans med sina fordldrar kan ungdomarna sedan studera den egna
korningen, och diskutera riskfyllda moment. Det finns, menar forfattarna, manga tekniska 16sningar pa
marknaden for att minska ungdomars riskfyllda korning, men ingen av dessa ger denna mojlighet till
kontextuell feedback, som skapar forutséttningar for att forstd riskerna, vilket i sig &r en forutséttning
for larande. Detta mdjliggor att fordldrarna och deras barn med hjilp av kontextuell feedback far en
storre forstaelse for riskerna, jAmfort med att bara 4 information om att foraren t.ex. har kort for fort.
Tillsammans lér de sig att identifiera riskfyllda beteendemonster, vilket kan fa en langsiktig effekt pa
korningen. I studien ingick sammantaget 26 pojkar och flickor i dldern 16—17 ar. Resultaten visar
ocksa att denna kombination, dvs. teknisk utrustning och fordldrar feedback till barnen i form av de
veckobaserade rapporterna och videosammanstéllningarna, gav signifikanta reduceringar av riskfyllda
korbeteenden avseende ungdomar som &r riskbendgna. Forfattarna menar dock att om denna metod
ska fungera som ett verktyg for fordldrarna och fa effekt pa barnens korbeteenden sé beror detta pa
forédldrarnas engagemang. I detta ssmmanhang pépekar ocksa forfattarna att deltagandet i deras studie
var pa frivillig basis, varfor urvalet sannolikt inte var representativt.

I ytterligare en amerikansk studie undersoktes effekterna av en s.k. black box som monterades in 1
bilen och som anpassats for att anvéndas i bilar korda av tonaringar (Insurance Institute for Highway
Safety, 2009). I studien ingick 84 tonéringar vilka fick en sddan box inmonterad i bilen och som ocksé
var utrustad med GPS-mdjligheter. Apparaten registrerade korspecifika data, t.ex. om féraren
bromsade for kraftigt eller korde fortare dn tillatet. Data fran black box registrerades i en central.
Deltagarna delades in i fyra grupper. I grupp 1 och 2 fick férarna varningar i form av ljud i samband
med riskfylld kérming. I grupp 1 rapporterades utldsande héndelser direkt till websidan som
forédldrarna kunde ga in pa. I grupp 2 kunde ungdomarna korrigera sitt korbeteende inom 20 sekunder
till dess att informationen skickades vidare till websidan. I grupp 3 fanns inga varningar till foraren,
enbart rapportering till webbsidan. Grupp 4 var en kontrollgrupp med utrustning, men utan ’larm” och
registrering pa webbsida. Efter studien intervjuades fordldrar och ungdomar separat om metoden. En
stor andel (98 %) av fordldrarna sa att de hade rekommenderat tekniken till andra forédldrar och en
néstan lika stor andel(81 %) ville ha rapporter om hastighet. Svaren visar ocksa att man som forélder i
och med denna teknik fick en mojlighet att ha en kommunikation med sina barn om de olika
situationerna som registrerats. Tonaringarna menade ocksa att tekniken fatt dem att bli sékrare forare.
Samtidigt menade hélften i grupperna dar ljud forekommit att detta var irriterande. Enligt fordldrarna
skulle det mest effektiva vara att kombinera varning i bilen med en direkt rapport till forédldrar, liksom
att mejl var béttre dn webbsida. Forfattarna lyfter ocksa att hur bra teknik det &n finns for detta syfte sa
ar det 4ndé avhéngigt om forédldrarna dr engagerade eller inte. Men om tondringarna tror att de kan
ratta till sitt beteende innan fordldrarna fér vetskap (jfr ovan) sé har det effekt i det att dessa tondringar
kor mindre riskfyllt.

Lotan m.fl. (2012) studerade effekten av 6vervakning av unga pojkars kérning med hjilp av teknik
som registrerade G-krafter. Foraren far tre olika profiler, gron, gul och réd utifran sin kérning vilket
fordldrarna kan se, och tillsammans med barnet kan feedback ges pa kérningen. Det finns dock, menar
forfattarna, en risk att fordldrarna invaggades i en falsk sékerhet.

Ford har introducerat “MyKey” teknologi i vissa av sina bilmodeller. Vilket innebér att bilens nycklar
kan programmeras av fordldrarna. Nér den sitts i laset ldser bilen av forvalda program sdsom
biltespadminnelse, parkeringshjilp och déda vinkelvarnare. Aven stddsystem som begrinsar hastighet,
dackspinn och ljudvolym kan forinstéllas. Robinson et al.(2011) foreslds en sddan *Youth Key’ dar
barnens bilkdrning kan underlittas och begransas av fordldrarna. Forfattarna papekar dock att detta
system inte innefattar nigon feedback mellan fordldrar och barn.

Ytterligare en aspekt vad géller teknisk utrustning ar alkolds. I SOU 2006:72 skriver man (sid.29) att
”Nér det giller mopeder men dven motorcyklar finns ett behov av alkolas. Innan krav pa alkolas stélls
for dessa fordon, behdver dock alkoldsen — utéver en allmén teknisk utveckling — sirskilt anpassas till
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dessa fordon”. Med ett alkolés skulle f6réldrar fa mojlighet att kontrollera ungdomarnas kdrning. Men
detta &r till stor del beroende av just foraldrarnas instéllning till att installera ett sddant system.

I en amerikansk studie av Turrisi m.fl. (1994) intervjuades 260 ungdomar mellan 16 och 18 ar och 324
fordldrars instéllning till alkolds. Ungdomarna fick dessutom fragor om alkoholvanor. Generellt visade
sig fordldrarna ha ambivalenta uppfattningar om denna teknik. Av ungdomarna uppgav 20 procent av
de svarande att de var mycket positiva till att ha alkolds installerat pa sin bil, medan 15 procent var
mycket negativa. Hos ungdomarna fanns ett samband sa att da onykter korning dkade, 6kade ocksa
oviljan till alkolds. Men av de som korde onyktra fanns 2,5 procent som var positiva till alkolas. Bade
ungdomar och forédldrar hade dock funderingar pa hur tekniken skulle kunna paverka deras férhallande
med varandra. Kontrollerande forédldrar var mindre grad tveksam till tekniken, i jimforelse med de
tillaitande fordldrarna. Sammantaget visar studien att alkolas har potential att reducera onykter kérning.
Men resultaten indikerar ocksé att denna teknologi kommer att bli outnyttjad om inte motsténd till
tekniken hanteras. Framforallt handlar det om den eventuella negativa inverkan pa relationen mellan
barn och forédldrar som det kan fa, liksom dven tveksamhet kring metodens effektivitet.

2.3.6. Summering

Den litteratur som ror fordldrar som resurs i sdkerhetsarbetet kan sammanfattas pa foljande sétt:

e Tidsaspekten ar viktig — engagemanget ska fungera smidigt och inte ta for mycket tid i
ansprak.

e Vikten av att hitta ratt forum. Skolan som motesplats tas upp, t.ex. i samband med
fordldramoten men behov finns dven for mer informella moétesplatser. internet, radio och tv ér
nagra alternativ som tas upp. Traffar kan dven ske i samband med t.ex. idrottsevenemang.

e Vikten av att fa fram budskapet till férdldrarna att deras eget sitt att kora har mycket stor
betydelse for hur deras egna barn sedan kor, dvs. att de ar forebilder.

e Involvera forildrar i korkortsutbildning.

e Redskap for 6kad kommunikation mellan fordldrar och deras ungdomar behover tas fram. Ett
exempel dr olika former av kontrakt/6verenskommelser mellan barn och foréldrar dér bl.a.
granssittning tas upp och dér feedback kan ges.

e Overvakning med hjilp av teknisk utrustning kan ge underlag till kommunikation men 4ven
rubba fortroendet mellan barn och forilder.

e Det ér efterstradvansvart att utféra formativa utviarderingar av olika metoder och program,
vilket innebdr att deltagarna ar involverade 1 programutvecklingen.
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3. Enkatstudie riktad till vardnadshavaren

3.1. Metod
3.1.1. Urval

Fran Trafikverkets forarprovsregister erholls ett urval av de som under perioden 1/1-22/5 2014
godkénts pa kunskapsprovet for att fa framféra moped klass I (behorighet AM). Detta urval omfattade
6 947 personer. Av dessa var 6 503 personer 15 ar vid provtillféllet varav 9 hade skyddad identitet och
exkluderades. Innan det slutliga urvalet gjordes, delades materialet in i fyra delgrupper; pojkar/flickor,
storstad/0vriga landet. Till gruppen storstad fordes de som blev godkidnda vid nagot av kontoren
Stockholm city, Goteborg-Hisingen och Malmé. Frén var och en av de fyra delgrupperna drogs sedan
ett urval om 1 200 personer proportionellt mot samtligas fordelning pé grupperna. Eftersom enkéterna
skulle ligga till grund for intervjuerna som skulle genomforas i Linkopingstrakten inkluderades alla
339 personer som vid 15 ars &lder hade genomfort provet vid Linkdpingskontoret. Det totala urvalet
uppgick darmed till 1 539 personer.

I Trafikverkets urval fanns ungdomens personnummer, postnummer och boendeort. For att fa
fullstdndiga adresser, kontaktades Statens personadressregister (SPAR) som genom en s.k.
nuldgesavisering paforde adresser. Utskicket adresserades till vardnadshavaren for ungdomen.

Av de 1 539 inbjudningarna som skickades ut kom 3 stycken i retur beroende pa okénd adressat/
avflyttade. I tva fall kontaktades VTI av vardnadshavaren som uppgav att ungdomen endast korde
mopedbil eller A-traktor och enkéten behovde dé inte besvaras. Ur enkédtsvaren framgick att ytterligare
nagra ungdomar (8 stycken) endast korde A-traktor eller mopedbil men ocksa att 7 personer endast
svarat pa den forsta fragan. Detta innebar att antalet enkéter som ingick i analyserna blev 440 stycken.

Svarsfrekvensen uppgick till 29 procent om man bortser fran de som kom i retur och de som koérde
mopedbil eller A-traktor. De som svarade pa enkédten var fodda mellan 1934 — 1979 (medelalder 47
ar). Bendgenheten att besvara enkéten var storre bland kvinnor jamfort med mén; 57 procent
respektive 43 procent, se tabell 1.

Tabell 1. Konsfordelning i urvalet (vardnadshavaren).

Koén Antal %

Kvinnor 239 57,5
Man 177 42,5
Totalt 416 100,0

Obs. 24 personer svarade inte pa denna fraga.

Tabell 1 visar att de flesta bodde i glesbygd med mindre &n 45 minuters resa till ndrmaste tétort/stad
(45,4 %), foljt av titort/stad med mindre dn 50 000 invanare (24,3 %). Ungefér hilften hade som sin
hogsta avslutade utbildning l4st pd gymnasiet, foljt av hdgskola/universitet (45,2 %).

3.1.2. Genomforande

Svaren frén studien samlades in genom en webbenkit. Det verktyg som anvéndes for att utforma
enkéten och samla in svaren via internet &r en SPSS-produkt kallad mrinterview. VTI har egna servrar
for webbenkétverktyget vilket innebir att insamlade data helt kontrolleras av VTI.

Eftersom malsdttningen var att genomfora undersokningen i form av en webbaserad enkét och da e-
postadresser saknades i underlaget fran SPAR, valdes foljande tillvigagangssitt: Ett “vykort”
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skickades till de utvalda 15-aringarnas vardnadshavare med en inbjudan om att delta i undersdkningen.
Pé kortet hanvisades till en tillfalligt upplagd hemsida under VTI:s webbplats, www.vti.se/moppe, dar
instruktioner gavs om hur personen skulle fa tillgdng till enkdten. Mottagaren fick logga in med en
sdrskild kod som fanns angiven pa kortets adressida.

Den 17/6 2014 gjordes det forsta utskicket. Paminnelserna utgjordes ocksé av ett vykort. Den forsta
paminnelsen skickades den 26/6 och den andra den 14/7 2014. Bland alla som besvarade enkéten
lottades en Ipad ut.

Utformningen av enkiiten

Undersokningen genomfordes i form av en enkétstudie som skickades till vardnadshavaren. Enkéten
behandlade forst och framst olika pastaenden och fragor kopplade till tonaringens mopedkérning men
ocksa vardnadshavarens eget beteende 1 trafiken. Det sistndmnda for att underséka om det fanns nagot
samband mellan tondringens beteende och deras eget. Fragorna skulle enbart besvaras av vardnads-
havaren och inte tillsammans med 15 aringen.

Enkéten inleddes med négra fragor om deras tondring som bl.a. handlade om hur ofta de anvénde
mopeden (7 svarsalternativ fran aldrig” till alltid”’), hur de agerade i trafiken och hur vil de kinde
till de regler som géller (7 svarsalternativ fran “héller inte alls med” till ”héller helt med™).

I enkéten fanns dven fragor om hur ofta de kontrollerade sin tondrings moped (5 svarsalternativ fran
varje dag till aldrig), om mopeden var trimmad och i sddana fall vem som hade trimmat den. Darefter
foljde fragor om sociala medier pa internet; hur ofta deras tonaring tog del av olika diskussionsforum
pa internet om mopeder och mopedkorning, hur ofta de tittade pa filmer om mopedko6rning via
internet, hur vil de sjdlva kinde till det som fanns pa internet om mopeder och mopedakning och rent
allmént om de trodde att deras tonaring paverkades av sociala medier (7 svarsalternativ fran ”aldrig”
till ”vildigt ofta”).

Ett annat avsnitt i enkéten handlade om eventuella restriktioner, exempelvis om tondringen maste
begrinsa sin korning till ett specifikt omrade, en speciell tidpunkt pa dygnet, viaderleken, endast dagtid
och om de maste beritta vart de ska (2 svarsalternativ — ”ja” eller “nej”). Dérefter foljde en fraga om
de var dverens om dessa restriktioner, om tonéringen nagon gang brét mot dem och i sédana fall vilka

foljder det fick (7 svarsalternativ fran "haller inte alls med” till "haller helt med™).

Samtal om mopedkdrning behandlades och da handlade det om hur ofta de pratade med sin tonaring
om exempelvis risken med att kéra moped 6ver tillaten hastighet och risken att kéra moped utan hjdlm
(7 svarsalternativ fran “aldrig” till ”véldigt ofta”).

Ett avsnitt handlade sedan om vardnadshavarens eventuella behov av stéd och information och om de
tidigare tagit del av nagot utbildningsmaterial. Om de behdvde stod fick de ange vilket eller vilka av
nagra angivna forslag som de tyckte var bra; fordlder och tonaring “’skriver kontrakt” avseende hur
bade fordlder och tonéring skall bete sig i trafiken, férdldramoten pa skolan om risker for unga
mopedister i trafiken, informationstraffar for mopedforédldrar om unga mopedisters risker i trafiken
osv. Olika former av insatser fran exempelvis polisen och deras egen insats virderades utifran hur stor
chansen var att detta kunde paverka tonaringen (7 svarsalternativ fran “mycket liten” till "mycket
stor”).

Direfter f6ljde ett avsnitt som behandlade fragor som hade att géra med tondringens livsstil och
sysslor pa fritiden; anvénder internet, utévar nagot sport i organiserad verksamhet, ar ute med
kompisar mest for att umgas och koér moped for ngjes skulle (7 olika alternativ fran varje dag” till
“aldrig”). Aven en frdga om tondringen varit inblandad i nigon olycka da han/hon kért moped fanns
med. Om sa var fallet fick vardnadshavaren ange typ av skada, om det var en singelolycka, om
han/hon korde pé en annan trafikant och om han/hon blivit pdkord av annan trafikant. Avsnittet som
behandlade tonaringen avslutades med hur stor inflytande vardnadshavaren ansag att han/hon hade
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over tonaringen. Dessa pastdenden kunde handla om deras inflytande 6ver hur mycket de anvander
internet, nar de skall gd/aka ut och nér de skall vara hemma (7 svarsalternativ fran "haller inte alls
med” till “haller helt med”).

I enkéten ingick dven fragor om vardnadshavaren; om de hade korkort for bil, hur ofta de da korde bil,
om de varit inblandad i en trafikolycka de senaste tre aren, om de blivit botfallda under samma period
och om de hade ndgon egen erfarenhet av att kora moped. Om de tidigare kort moped fick de ange om
den var trimmad eller inte. Dérefter fick deltagarna ta stéllning till 9 olika pastdenden som handlade
om dem sjélva som forare och hur vanligt eller ovanligt det var att de br6t mot vissa regler i trafiken
sasom; hastighetsbegriansning pa 50-vig, rodljuskorning, stopplikt men ocksa nagra allménna
pastaenden som handlade om hur sidkra de var i trafiken och om de kunde behélla sitt lugn (7 svars-
alternativ fran “mycket ovanligt” till mycket vanligt™).

Foérutom de ovanndmnda skalorna kunde vardnadshavarna, ddr s var lampligt, ange “vet ¢j”. Enkéten
avslutades med nagra bakgrundsfragor; alder, kon, boendeform, vilken sorts moped tonéringen oftast
korde, om tondringen genomgétt en formell mopedutbildning eller inte, om de hade nagot AM korkort
eller forarbevis och vardnadshavarens hogsta avslutade utbildning var. I enkéten fanns &ven utrymme
for att 1dmna egna kommentarer.

Dataanalys

Analyser har genomforts med hjélp av statistikprogrammet Statistical Package for the Social Sciences
(SPSS). Med hjalp av SPSS genomfordes en rad olika statistiska analyser: frekvensanalyser, korrela-
tionsanalyser och tester for att undersdka skillnader mellan grupper (t-test och Chi?). Signifikansnivén
har satts till 5 procent.

3.2. Resultat av enkatstudien

3.2.1. Ungdomarnas moped och mopedkérning

Tonaringen som enkdten till stérsta del handlade om, var oftast en pojke (60,6 %). Néstan alla hade
genomgatt en utbildning for AM korkort (98,3 %) och de flesta korde en EU-moped (96,7 %).

Forsta fragan i enkéten handlade om tonaringens syfte med sina resor. I detta fall géllde det enbart da
de korde moped under mopedsidsongen (dvs. sommarhalvaret). Resultatet som presenteras i Tabell 2
visar att de oftast anvdnde moped da de skulle besoka sina kompisar. Det var ocksa relativt vanligt att
de anvinde mopeden till skolan. Daremot var det mycket ovanligt att de kdrde mopeden hem efter en
fest.

Tabell 2. Syftet med att kéra moped.

Fraga M (std) % Aldrig (1+2) % Alltid (6+7)
Till och fran skolan? 4,3(2,2) 27,0 40,2
Till och fran sina kompisar? 52 (1,5) 5,5 49,1
Till och fran olika fritidsaktiviteter? 4.8 (1,8) 13,2 42,3
Ut kvallstid? 4,4 (1,8) 19,5 34,7
Hem efter en fest? 2,4 (2,2) 70,7 12,8
Kora enbart for nojets skull? 4,0 (1,9) 28,0 26,8

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= aldrig; 7= alltid.
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Vérdnadshavaren fick svara pa hur ofta de kontrollerade tonaringens moped (dvs. att lyse och bromsar
fungerar, hur fort den gar, att den har all utrustning som maste finnas). Svaren presenteras i Tabell 3
dar det framgér att en stor andel av fordldrarna kontrollerade mopederna varje vecka.

Tabell 3. Kontroll av moped (%).

Varje dag Varje vecka Varje manad Varje sasong Aldrig Vet ej

27 30,6 26,4 20,8 9.4 8,5

Vérdnadshavaren fick sedan ta stillning till ndgra pastaenden som handlade om deras egen bedémning
av tondringens kunskaper och upptrdadande i trafiken. Tabell 4 visar att vardnadshavarna hade ett starkt
fortroende for sina tonaringar eftersom de anséag att de var ansvarsfulla och hade tillrackliga
kunskaper. Bland de som svarade var det endast sju stycken som inte visste hur tonaringen korde.

Tabell 4. Tondringens kunskaper och upptridande i trafiken.

Fraga M (std) % Aldrig (1+2) % Alltid (6+7)
Din tonaring kér moped pa ett trafiksakert satt 6,0 (1,1) 1,1 70,5

Din tonaring kan de trafikregler som galler for 6,5 (0,7) 0 87,5
moped

Nar din tonaring kér moped sa foljer han/hon de 6,4 (0,9) 0,5 80,5

trafikregler som géaller

Din tonaring har tillrackliga kunskaper for att kora 6,5 (0,8) 0,2 87,5
moped i trafik

Din tonaring anvander alltid hjalm vid 7,0 (0,4) 0,2 97,1
mopedkdrning

Din tonaring ar tillrackligt ansvarsfull i trafiken 6,5 (0,8) 0,2 87,9

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= héller inte alls med; 7= héller helt med.

Ytterligare analyser genomfordes for att med hjélp utav en korrelationsanalys se om det fanns ett
samband mellan att kora pa ett trafiksékert sétt med 6vriga fragor om deras beteende och kunskaper.
Resultaten visar att det fanns ett mycket starkt samband’ mellan att kora pa ett trafiksékert sitt och om
tondringen kunde de trafikregler som géller (r=0,51), foljde de regler som géllde (r=0,64); var
ansvarsfulla (r=0,65) och hade tillrackliga kunskaper (r=0,59).

Enkéten behandlade dven fragor som trimning av moped och i sddana fall vilken eller vilka som gjort
det. Tabell 5 visar att 4,3 procent (n=19) hade trimmat sin moped.

Tabell 5. Trimning av moped.

Fraga Ja (%) Nej (%) Vet ej (%)

Kor din tonaring en trimmad moped? 4,3 90,2 4.5

I de fall dir mopeden var trimmad hade detta gjorts innan den koptes (57,9 %), f6ljt av dem sjilva
(21,1 %), tonaringen (15,8 %), en kompis till tonéringen (10,5 %), deras partner (5,3 %) och dgaren till
affdren dar mopeden koptes (5,3 %).

7 Korrelationen uttrycks som ett virde mellan 1 och -1, dir 0 anger inget samband, 1 anger maximalt positivt
samband och -1 anger maximalt negativt samband (se http://sv.wikipedia.org/wiki/Korrelation)
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3.2.2. Sociala medier

I enkéten behandlades dven sociala medier och om detta kunde paverka tonaringen. Resultaten som
presenteras i1 Tabell 6 visar att hélften av vdrdnadshavarna inte trodde att tonéringen tog del av olika
diskussionsforum pé internet om mopeder och mopedkorning. Bland respondenterna var det 33
procent som inte visste. Ett liknande resultat presenterades pa frdgan om hur ofta de tittade pé filmer
om mopedkorning och hér var 32 procent som inte visste.

Tabell 6. Sociala medier.

Fraga M (std) % Aldrig (1+2) % Alltid (6+7)

Hur ofta tar din tonaring del av det som finns pa 4,0 (3,0) 48,6 2,2
olika diskussionsforum pa internet om mopeder
och mopedkoérning?

Hur ofta tittar din tonaring pa filmer pa internet 4,0 (3,0) 47,9 3,4
om mopedkdrning, t.ex. YouTube?

M=medelvérde; std=standardavvikelse. Skala 1=aldrig; 7=véldigt ofta.

Tabell 7 visar hur bra eller dalig deras egen kunskap om sociala medier var. Resultatet visar att

majoriteten hade liten kunskap om att det fanns forum pa internet om mopeder och mopedéakning. Da

det handlade om sociala mediers effekt pa deras tonaring var det en liten andel som trodde att de
paverkades och denna gang var det endast 4,5 procent som inte kunde uttala sig om detta.

Tabell 7. Sociala medier — vardnadshavarnas egen kunskap.

Fraga M (std) % Lite (1+2) % Mycket (6+7)

Hur val kanner du till det som finns pa internet 2,5(2,2) 67,1 6,1
om mopeder och mopedakning (t.ex.

diskussionsforum pa olika sajter, eller filmer pa

YouTube)?

Rent allmant, hur mycket tror du att din tonaring 4,1 (1,8) 21,0 16,1
paverkas av sociala medier?

M=medelvérde; std=standardavvikelse. Skala 1=vildigt lite; 7=véldigt mycket.

3.2.3. Restriktioner och samtal

Tabell 8 visar vilka restriktioner som tonaringen eventuellt foljer. Dar framgar det att den vanligaste

restriktionen var att tonaringen inte fick kora eftersom de hade druckit alkohol f6ljt av kora utan hjalm

och kora trimmad moped. De som inte infort nagra restriktioner fick en fraga om varfér och svaren
visade att tva av dem svarade att deras tondring redan koérde pa ett trafiksdkert och moget sétt sa
restriktioner behovdes inte och 2 stycken att de aldrig funderat dver restriktioner av detta slag.
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Tabell 8. Mopedkorning och eventuella restriktioner.

Fraga Ja (%)
Far inte kora utanfor ett specifikt omrade 16,1
Far inte kora fore/efter bestamda tidpunkter pa dygnet 24,6
Far inte kbra om det ar daligt vader 27,1
Far inte kora utan att beratta vart han/hon ska 60,2
Far inte kora nar det ar morkt 16,3
Far inte kora utan att beratta vilka han/hon ska kora tillsammans 33,6
med

Far inte kora utan att tala om nar han/hon ar tillbaka 47,4
Far inte kora pa vagar med en hastighetsgrans som Overstiger 70 34,9
km/h

Far inte skjutsa nagon 16,3
Far inte kora efter att ha druckit alkohol 85,5
Far inte kbra med trimmad moped 78,4
Far inte kora utan hjalm 83,7

Ytterligare nagra fragor f6ljde som dven de handlade om restriktioner men denna gang om det fanns
ett samtycke mellan vardnadshavare och tonaring men ocksa med partner. Vardnadshavaren och
tondringen visar sig oftast vara 6verens om de restriktioner som géller. Daremot var inte alltid
fordldrarna Gverens eftersom endast hilften angav att detta alltid géillde (se Tabell 9).

Tabell 9. Restriktioner — eventuellt samtycke.

Fraga M (std) % Aldrig (1#2) % Alltid (6+7)

Du och din tonaring ar 6éverens om vilka 6,4 (0,9) 0,5 80,5
restriktioner som skall galla

Du och din tonarings andra féralder ar 6verens 6,1 (1,9) 7,0 53,9
om vilka restriktioner som skall galla

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1=haller inte alls med; 7=haller helt med.

Pé fragan om det hént att tonaringen brutit mot restriktionerna svarade det flesta nej men det var dven
en stor andel som inte visste (61,5 % nej; 9,7 % ja; 28,8 % vet ¢j). Den foljande fragan véinde sig
sedan till de som infort restriktioner (n=42) och fragade om vilka foljder detta kan fa for tondringen.
Tabell 10 visar att de flesta foredrog att prata med tonaringen men det var ocksa ratt manga som
forbjod dem att kdra moped under en kortare tid.
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Tabell 10. Konsekvensen av att tondringen bryter mot restriktioner.

Fraga Ja (%)
Uppehall i mopedkdrning - far inte kéra moped under en kortare 35,7
tid

Uppehall i mopedkdrning - far inte kora moped under en langre 0,0
tid

Far inte kbra moped mer dverhuvudtaget 0,0
Tvungen att stanna inne pa kvallar och/eller helger 9,5
Ett samtal om det som hant 90,5
Inget hander 2,4

Tabell 11 visar att ungefér en tredjedel samtalar med sin tonéring om mopedkoérming och vilka risker

detta kan medfora.

Tabell 11. Samtal om mopedkorning.

Fraga M (std) % Aldrig (1+2) % Alltid (6+7)
Hur han/hon undviker att raka ut for en olycka 5,0 (1,5) 6,5 32,8

pa mopeden

Risken med att kéra moped &ver tillaten 4.8 (1,7) 11,5 35,5
hastighet

Risken med att kéra moped utan hjalm 5,0 (2,0) 15,9 47,4
Risken med att kéra moped efter att han/hon 4,7 (2,2) 23,8 425

har druckit alkohol

Risken med att trimma mopeden 4,7 (2,0) 18,7 39,2
Restriktioner kring mopedkd&rningen 4,5(1,8) 16,9 30,4

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= aldrig; 7= vildigt ofta.

Resultaten visar ocksa att majoriteten ansag att deras egen och tondringens syn pa trafiksakert
beteende i1 trafiken var samma, se Tabell 12.

Tabell 12. Samsyn om sdkert beteende i trafiken.

Fraga M (std) % haller inte % Haller helt
med(1+2) med (6+7)
Du och din tonaring har samma syn pa vad det 5,6 (1,2) 0,9 64,9

innebar att kora sakert pa moped

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= héller inte alls med; 7=héller helt med.

Tabell 13 visar att narmare 40 procent spenderade mycket tid med sina tonaringar.
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Tabell 13. Tid tillsammans rent allmdnt.

Fraga M (std) % Liten (1+2) % Stor (6+7)

Rent allmant, hur mycket tid tillbringar du 52(1,2) 1,2 37,8
tilsammans med din tonaring?

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= mycket liten; 7= mycket stor.

3.2.4. Information och stod

Foréldrarna fick fragan om de hade négot behov av mer information och stdd nér det géllde deras
tonarings mopedkorning och mopedsékerhet. P4 denna fraga var det relativt fa (7 %) som svarade ja.
De som svarat ja fick sedan rangordna de fyra olika alternativen. Resultaten som presenteras i Tabell
14 visar att de flesta ville ha 6kade kunskaper om risker i trafiken f6ljt av hur man pa bésta sétt
kommunicerar med sin tonéaring och vad konsekvenserna blir om tonaringen ertappas. Att f hjalp med
att hitta mopedsajter och filmklipp var man inte speciellt intresserad av.

Tabell 14. Information som efterfragades.

Fraga 1(%) 2 (%) 3(%) 4 (%)
Okade kunskaper om risker i trafiken 48,4 38,7 9,7 3,2
Hur man pa basta satt kommunicerar med sin tonaring om 38,7 19,4 29,0 12,9

mopedkoérning och trafiksakerhet

Vad konsekvenserna blir om tonaringen ertappas for t.ex. trimmad 32,3 12,9 29,0 25,8
moped och fortkérning

Var man hittar mopedsaijter och filmklipp pa internet 12,9 12,9 29,0 45,2

1= det som du mest behdver och 4= det som du minst behdver

Samma foréldrar, dvs. de som uttryckt behov av mer information och stdd, fick ta stéllning till en rad
olika forslag pa vad som kunde ge okat stod. Tabell 15 visar att information via media var uppskattat
men ocksa en introduktionskurs for fordldrar, bade den som liknar den for handledare och en om risker
i trafiken. Samverkan med andra fordldrar var ocksa nagot man efterfragade. Daremot var man inte
speciellt intresserad av en lag som medfor att fordldrar kan bli atalade om deras tonaring kor en
trimmad moped.

Tabell 15. Forslag pd olika former av stod.

Fraga Ja (%)

Foralder och tonaring “"skriver kontrakt” avseende hur bade foralder och tonaring 32,3
skall bete sig i trafiken

Foéraldramoten pa skolan om risker for unga mopedister i trafiken 29,0
Informationstraffar fér mopedféraldrar om unga mopedisters risker i trafiken 45,2
Information via media om unga mopedisters risker 51,6
Information via media om vad féraldrar kan gora for att forbattra tonaringens 71,7

trafiksakerhet pa moped
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Fraga

Ja (%)

Samverkan med andra féraldrar kring vilka gemensamma regler som ska galla for 41,9

tonaringarnas mopedakning

En lag som medfér att foraldrar kan bli atalade om deras tonaring kér en trimmad 19,4
moped
Introduktionskurs for foraldrar till tonaringar som liknar den fér handledare till 54,8

elever som ska ta kdrkort B (ca 3 timmar med trafiklarare, féralder och elev)

Flera alternativ kunde anges

Alla foraldrar tillfragades om de fatt ta del av nagot utbildningsmaterial rérande unga mopedister och
deras sikerhet. Pa denna fraga var det 251 personer (58 %) som svarade ja. De som svarat ja fick ange
var de fatt materialet fran, se Tabell 16. Resultatet visar att de flesta fatt informationen fran
trafikskolan foljt av Trafikverket och Transportstyreslen.

Tabell 16. Utbildningsmaterial — kdllor.

Fraga Ja (%)
Trafikskola 92,0
Myndighet (t.ex. Trafikverket, Transportstyrelsen) 21,5
Organisation (t.ex. NTF, MHF) 52
Annan myndighet alt. person 2,4
Gymnasieskola 0,8
Vet gj 4.8

Flera alternativ kunde anges

Vérdnadshavaren fick sedan ta stillning till vem och pa vilket sétt tonaringen kunde paverkas.
Resultaten visar att en relativt stor andel ansag att de hade stor mojlighet att paverka deras tondringar
géllande sikerhet pa moped (se Tabell 17). Det var ocksé en klar majoritet som ansag att polisens
besdk pa skolor var bra och det var en stor andel som svarade att det var bra att mopeden beslagtogs

om den var trimmad.

Tabell 17. Pdverkan och polisens insatser.

Fraga

M (std) % Liten (1+2) % Stor (6+7)

Hur stor méjlighet har du att paverka din
tonarings sakerhet pa moped?

Polisen gor ibland besdk vid skolor och
inspekterar mopeder. Vad anser du om detta?

Om mopeden &r trimmad kan den beslagtas.
Vad anser du om det?

5,6 (1,2) 2,1 51,9

% Daligt (1+2) % Bra (6+7)

6,5(1,1) 1,6 84,3

6,0 (1,6) 6,5 71,3

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1=mycket liten; 7= mycket stor. 1=mycket déligt; 7=mycket bra.
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3.2.5. Fritiden

Vardnadshavaren fick svara pé frdgor som var mera allménna och handlade om vad tonaringen gor pé
fritiden. Resultaten som presenteras i Tabell 18 visade att en véldigt stor andel anvénde internet. Det
var ocksé vanligt att de umgicks med négon eller ndgra i familjen, att de umgicks med kamrater och att
de utforde hushallssysslor. Daremot var det en véldigt liten andel som var engagerade i annan
verksamhet 4n sport och detsamma géllde att meka med ett fordon.

Tabell 18. Aktiviteter under fritiden (%).

Fraga M (std) Varje Flera 1 1-3 Nagra Aldrig Vetej

dag ggriv gang/ aggr/ ggr

\' man per ar

Anvander internet (t.ex. 1,2 (0.6)
sociala medier och/eller spel) 87,5 8,6 02 0.7 0 0 0.7
Umgas med nagon eller 1,6 (0,8) 555 339 6.1 15.9 0 45 02
nagra i familjen ’ ’ ’ ’ ’ ’
Ar ute med kompisar mest 25(1,1) 136 477 211 10.9 34 0.2 07

for att umgas

Utfor hushallssysslor (stéddar, 2,7 (1,1)
lagar mat, tar hand om 10,0 39,8 29,3 13,2 4.1 1,4 0,2
mindre syskon etc.)

Utdvar nagon sport i 2,8 (1,6)

organiserad verksamhet, 9,5 53,2 11,1 5,0 52 13,4 0,2
t.ex. i klubb, skola)

K&r moped for ndjes skull 3,2(1,6) 10,9 33,2 17,1 16,4 8,6 9,5 2,1
Ar engagerad i nagon 5,0 (1,4)

organiserad verksamhet

forutom sport (t.ex. kyrka, 1.4 6.1 13.4 8.4 14.3 52,7 1.4
politik, férening)

Mekar med nagot fordon 5,0 (1,4)

(moped/MClbilftraktor etc.) 2.3 82 56 125 168 511 14
Roker 6,0 (0,5) 4,5 0,7 0 0,7 0,7 92,9 23
Dricker alkohol 6,0 (0,5) 4,5 0 0 1,1 52 85,5 55

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1=varje dag; 6=aldrig.

3.2.6. Foraldrars inflytande

I enkéten fanns fragor om vilket inflytande vardnadshavaren hade Gver tondringen. Resultatet visar att
det man hade mest inflytande Gver var nér deras tonaringar skulle vara hemma pé kvéllarna {oljt av att
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de hjélper till hemma. Det man hade minst inflytande 6ver var deras anvéndning av internet, se Tabell
19.

Tabell 19. Inflytande.

Fraga M (std) % haller inte % Haller helt
med(1+2) med (6+7)

Du har inflytande 6ver hur mycket din tonaring 4,3(1,9) 20,7 29,1

far anvanda internet

Du har inflytande 6ver nar din tonaring skall 5,6 (1,4) 3,3 56,9

ga/aka ut

Du har inflytande 6ver nar din tonaring ska vara 6,2 (1,1) 0.7 75,2

hemma pa kvallarna

Du har inflytande Over att din tonaring gor sina 5,7 (1,3) 2,8 60,4

hemlaxor

Du har inflytande 6ver vilken tid din tonaring gar 5,4 (1,4) 4,7 51,5

och lagger sig pa vardagarna

Du kan fa din tonaring att hjalpa till med sysslor 5,6 (1,5) 3,5 56,8
hemma (laga mat, stada etc.)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= héller inte alls med; 7=héller helt med.

3.2.7. Tonaringens olycksinblandning

I enkéten fanns dven fragor om tonaringens olycksinblandning. Resultaten som presenteras i Tabell 20
visar att 112 olyckor rapporterades. Utav dessa var det 66 stycken dér det blivit skador pd mopeden
och/eller annat foremal, 30 stycken dir det blivit en personskada som inte kravde sjukhusvard och 16
stycken dér skadan var sé allvarlig att den kravde sjukhusvérd. Ytterligare analyser visade att nagra
tondringar hade varit med om mer 4n en olycka vilket innebar att antalet olycksinblandade var 82
personer (18,6 %).

Tabell 20. Antal olyckor, typ av skada och typ av olycka.

Typ av skada Singelolycka Han/hon kérde pa Han/hon blev pakérd
annan trafikant av annan trafikant
Endast skador pa mopeden och/eller annat 1 olycka=50 1 olycka=2 1 olycka=4
foremal 2 olyckor=10
Personskada som inte kravde sjukhusvard 1 olycka=27 0 1 olycka=2
2 olyckor=1
Personskada som kravde sjukhusvard 1 olycka=12 0 1 olycka=4

3.2.8. Vardnadshavarnas olycksinblandning och eget beteende i trafiken

Foljande avsnitt handlade om vardnadshavarnas olycksinblandning och eget beteende i trafiken med
syfte att kunna analysera om det fanns nédgon koppling mellan tonéringens rapporterade beteende och
vardnadshavarens.

Sé gott som alla (97 %) hade korkort for bil. Deras anvindning av bilen var ocksé véldigt regelbundet;
96 procent svarade att de korde bil tre gdnger eller mer per vecka och for resten var det ungefér en till
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tva ganger 1 veckan. Dérefter fick dven de ange om de varit inblandad i en trafikolycka under de tre
senaste aren och om de blivit botfallda.

Resultaten som presenteras i Tabell 21 visar vardnadshavarens olycksinblandning under de tre senaste
aren. Totalt rapporterades 82 olyckor. Utav dessa var det 63 stycken dér det blivit skador pa mopeden
och/eller annat foremal, 14 stycken dér det blivit en personskada som inte krédvde sjukhusvard och 5
stycken dér skadan var sé allvarlig att den krdvde sjukhusvérd. Ytterligare analyser visade att nagra
hade varit med om mer &n en olycka vilket innebar att antalet olycksinblandade var 54 personer

(12,3 %).

Tabell 21. Antal olyckor de tre senaste dren, typ av skada och typ av olycka.

Typ av skada Singelolycka Du korde pa annan | Du blev pakord av
trafikant annan trafikant
Endast skador pa fordon och/eller annat 1 olycka=14 1 olycka=16 1 olycka=27
foremal 2 olyckor=2 2 olyckor=1 2 olyckor=2
4 olyckor=1
Personskada som inte kravde sjukhusvard 1 olycka=3 1 olycka=3 1 olycka=8
Personskada som kravde sjukhusvard 1 olycka=2 0 olyckor 1 olycka=3

Vérdnadshavaren fick dven svara pa hur vanligt det var att de brét mot olika regler i trafiken.
Resultatet visade att det var mycket ovanligt att de korde forbi ett trafikljus som just slagit om till rott
och att det ocksa var mycket ovanligt att de holl en lagre hastighet dn vad som var angivet. Det som
var vanligast var att de alltid stannade fore en stoppskylt och att de kénde sig sékra pé hur de skulle
agera i olika trafiksituationer (se Tabell 22).

Tabell 22. Vardnadshavarens beteende i trafiken.

Fraga M (std) % Mycket % Mycket
ovanligt (1+2) vanligt (6+7)
Overskrider hastighetsbegrénsningarna pa en 3,0 (2,1) 66,0 59
50-vag
Haller en hastighet som ar lagre an 2,6 (2,0) 63,1 4,
hastighetsbegransningen
Kor forbi ett trafikljus som just slagit om till rott 3,5(3,2) 63,8 0.9
Stannar alltid fore en stoppskylt 6,6 (1,2) 3,9 82,6
Haller tillrackligt avstand till fordonet framfor 5,9 (1,3) 1,2 58,9
Bryr dig om vad andra trafikanter anser om dig 5,3(1,9) 13,0 45,0
Kéanner dig saker pa hur du skall agera i olika 6,2 (1,2) 3,2 76,8
trafiksituationer
Behaller ditt lugn och blir inte arg i trafiken 5,6 (1,4) 3,2 55,5
Rattar dig efter trafikreglerna, aven om det inte 6,2 (1,2) 1,7 73,2

ar troligt att du skulle bli stoppad av polis

M=medelvirde; std=standardavvikelse.
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Ytterligare analyser visade att 67 personer (16,2 %) hade blivit botfallda for fortkdrning under de tre
senaste aren. Utav dessa var det 55 personer som hade blivit botfdllda 1 gang, 7 personer 2 ganger och
5 personer 3 ganger. I enkéten fanns dven en fraga om de blivit botfalld/straffad for nagon annan
trafikforseelse dn fortk6rning under de tre senaste dren? I detta fall var det betydligt farre (25 personer)
som svarade att sa var fallet. Forseelser som oftast angavs var parkeringsboter (18 personer).

Péa fragan om deras egna erfarenheter av att kora moped visade resultatet att 263 personer(59,8 %) haft
en egen moped som ung och 137 personer (31,3 %) som vuxen. Bland de 263 personer som haft en
moped som ung var det 87 stycken (33 %) som angivit att den var trimmad. Bland de som haft, eller
har en moped som vuxen var det betydligt farre som korde en trimmad moped, 12 stycken (2,7 %).

3.2.9. Eventuellt samband mellan vardnadshavarens vardering av tonaringens
vanor och beteende och tonaringens olycksinblandning

I denna studie testades om véardnadshavare till de som varit inblandad i en olycka beskrev sina
tondringar pa ett annat sitt och om de hade ett storre behov av stod. Resultatet visade att tonaringar
som anviande mopeden mera regelbundet oftare varit med om en eller flera olyckor. Pé fragor som
handlade om tonaringens kunskaper och upptriddande i trafiken uppmidttes inga signifikanta skillnader
mellan de tvé olika grupperna. Detta innebér att oavsett om tondringen varit med om en olycka eller
inte s ansag vardnadshavaren att tonaringens beteende och kunskaper var mycket bra.

Tabell 23. Syftet med att kora moped.

Fraga Olycka Ingen olycka p
M (std) M (std)

Till och fran skolan? 4,9 (2,0) 4,2 (2,2) .001

Till och fran sina kompisar? 57(1,2) 5,1(1,5) .001

Till och fran olika fritidsaktiviteter? 54 (1,4) 4,7 (1,9) .001

Ut kvallstid? 5,2 (1,6) 4,3(1,8) .001

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= aldrig; 7= alltid

Pé fragor som handlade om anvandning av sociala medier presenterades fanns en signifikant skillnad
mellan de tva olika grupperna. Resultatet visade att vardnadshavare till tondringar som varit med om
en eller flera olyckor trodde att de paverkades mer av sociala medier dn de andra (se Tabell 24).

Tabell 24. Paverkan av sociala medier.

Fraga Olycka Ingen olycka P
M (std) M (std)
Rent allmant, hur mycket tror du att din tonaring 4,6 (1,8) 4,0 (1,8) .01

paverkas av sociala medier?

M=medelvérde; std=standardavvikelse. Skala 1= vildigt lite; 7= véldigt mycket

Nir det géller restriktioner visade resultatet som presenteras i Tabell 25 att vardnadshavare till
tondringar som varit med om en eller flera olyckor hade oftare dn de andra infort restriktioner om
vilket omrade, vilka végar han/hon fick kora moped och det var ocksa vanligare att de skulle tala om
nér de var tillbaka.
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Tabell 25. Restriktioner (%).

Fraga Olycka Ingen olycka p
Ja (%) Ja (%)

Restriktioner — far inte kdra utanfor ett specifikt 48,1 31,9 .01

omrade

Restriktioner — inte kéra pa vagar med en 27,2 13,6 .01

hastighetsgrans som 6verstiger 70 km/h

Restriktioner — tala om nar han/hon ar tillbaka 56,8 45,2 .05

Skala 1= ja; 2= nej.

Resultaten visade att vardnadshavare till tondringar som varit med om en olyckor oftare talar med dem
om risken med att kdra moped Over tillaten hastighet och andra restriktioner kring mopedkdrning, se
Tabell 26.

Tabell 26. Samtal om mopedkorning.

Fraga Olycka Ingen olycka p
M (std) M (std)

Pratar om risken med att kéra moped 6ver tillaten 5,15 (1,54) 4,74 (1,73) .05

hastighet

Pratar om restriktioner kring mopedkdrningen 4,93 (1,66) 4,42 (1,85) .05

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= aldrig; 7= vildigt ofta

Resultaten visade ocksé att tonaringar som varit med om en eller flera olyckor oftare utévade nagon
form av sport i organiserad form (se Tabell 27).

Tabell 27. Aktiviteter under fritiden.

Fraga Olycka Ingen olycka P
M (std) M (std)

Utdvar nagon sport i organiserad verksamhet, t.ex. i 2,40 (1,29) 2,94 (1,61) .01

klubb, skola)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skala 1= varje dag; 6= aldrig

Ytterligare analyser visade att de som har blivit drabbade av en olycka ville ha mer stéd dn de andra
(p >=.05). Bland de som hade tonaringar som drabbats var det 12 procent som ville ha stod jamfort
med 6 procent bland de icke drabbade. Om de behovde stdd sé visade resultatet att deras 6nskeméal om
vilken sorts stod det skulle handla om inte skiljde de bada grupperna &t. Vidare analyser visade att det
inte fanns néagra skillnader mellan dessa bada grupper som hade att géra med hur vardnadshavaren
sjalv upptradde i trafiken.

3.2.10. Behov av stod — skillnaden mellan de som behover stod och de som inte
behover stod

Ytterligare analyser genomfordes for att undersdka eventuella skillnader mellan de som hade behov av
stdd med de som inte hade samma behov. I denna analys ingick alla frdgor i enkéten och i Tabell 28
presenteras de signifikanta resultaten. Resultatet visade att de som var i behov av stdd hade en
tondring som oftare korde moped till fritidsaktiviteter och kvillstid. Vardnadshavaren till denna grupp
anség inte i lika hog grad som de andra att tonaringen korde moped pé ett sékert och ansvarsfullt sétt.
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De trodde ocksa att de paverkades mer av sociala medier. Nér det handlade om hur ofta de samtalade
om risken med att kora over tillaten hastighet sa var det gruppen med behov av stéd som oftare gjorde
detta (61,3 % samtalade ofta jamfort med 34,2 %). Diaremot var synen pa vad det innebér att kdra
sdkert inte lika samstdmmig i gruppen som behovde stod jamfort med den andra. Pa fragor om
inflytande s& anség denna grupp att de hade ett storre inflytande ver nér tondringen skulle vara
hemma pa kvéllarna och nér de skulle gé och ldgga sig. Om man ser till vardnadshavarens eget
beteende sé var det mera ovanligt att gruppen som behovde stod korde forbi ett trafikljus som just
slagit om till r&tt och de kénde sig inte heller lika sdkra p& hur de skulle agera i trafiken. I ovrigt fanns
det inga signifikanta skillnader mellan dessa bade grupper.

Tabell 28. Signifikanta skillnader mellan de som hade behov av stéd med de som inte hade samma

behov (t-test).

Fraga Behover stod Behover inte p
M (std) stod M (sd)

Kor moped till fritidsaktiviteter (1=aldrig) 5,5(1,3) 4,8 (1,8) .01
Kor moped péa kvallstid (1=aldrig) 52(1,7) 4,4 (1,8) .01
Tonaring kér moped pa ett sékert satt (1=aldrig) 5,4 (1,0) 6,0 (1,1) .001
Tonaring tillrackligt ansvarsfull (1=aldrig) 6,3 (0,7) 6,6 (0,7) .05
Paverkas av sociala medier (1=valdigt lite) 4,8 (1,8) 4,1 (1,8) .05
Samtal om risken att kéra dver tillaten hastighet 5,6 (1,5) 4,8 (1,7) .01
(1=aldrig)
Samma syn pa vad det innebéar att kdra sakert 5,5(1,0) 6,0 (1,2) .01
(1=haller inte alls med)
Inflytande &ver vilken tid tonaring skall vara hemma pa 6,7 (0,5) 6,1 (1,1) .001
kvallarna (1=haller inte alls med)
Inflytande Gver nar tonaringen gar och lagger sig pa 5,8 (1,0) 5,4 (1,4) .01
vardagarna (1=haller inte alls med)
Kor forbi ett trafikljus som just slagit om till rott 2,4 (2,7) 3,5(3,2) .05
(1=mycket ovanligt)
Kéanner dig saker pa hur du skall agera i olika 5,4 (2,2) 6,3 (1,1) .05

trafiksituationer (1=mycket ovanligt)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Alla skalor &r 7 gradiga.

3.2.11. Vardnadshavarnas uppfattning om pojkar och flickor

Ytterligare analyser genomfordes med hjélp av t-test och Chi*test for att undersoka eventuella
skillnader mellan vérdnadshavarens uppfattning om pojkar och flickor. Resultaten som presenteras i
Tabell 29 visade att flickorna inte kdrde moped lika ofta till skolan, kompisar, fritidsaktiviteter, pa

kvillstid och for ndjes skull som pojkarna. Enligt vardnadshavarna korde flickorna sikrare och foljde
oftare reglerna och var mera ansvarsfulla i trafiken. Flickorna tittade mera sillan pa filmer pa internet
om mopedkorning. Flickorna hade ocksa fler restriktioner jamfort med pojkarna. De maste i hogre
grad dn pojkarna beritta vart de skulle dka, med vilka och nér de skulle vara tillbaka. Vardnadshavarna
var ocksé mera overens om vilka restriktioner som skulle gélla nér det handlade om en flicka.
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Vérdnadshavaren pratade mera séllan med flickorna om hur de kunde undvika en olycka, att kora 6ver
tillaten hastighet, trimning, hjdlmanvandning och restriktioner kring mopedkdrningen. Vardnads-
havarna och flickorna var oftare 6verens om vad det innebar att kora sidkert pa moped.

Flickorna anvénde oftare internet och var oftare engagerade i annan verksamhet &n sport. De mekade
mera séllan med mopeden och kdrde mera séllan for nojes skull. Daremot utforde de oftare
hushéllssysslor. Vérdnadshavaren till en flicka hade inte lika stort inflytande Gver nér de skulle ga och
lagga sig pé kvillarna jamfort med om det var en pojke. Slutligen visade resultaten att flickorna i
mindre utstrackning &n pojkarna rokte och drack alkohol.

Tabell 29. Vardnadshavarnas uppfattning om flickor och pojkars beteende och kunskaper.

Fraga Flickor Pojkar p
M (std) M (std)

Kor moped till och fran skolan (1=aldrig) 4,0 (2,0) 4,6 (2,2) .01
Kor moped till och fran sina kompisar (1=aldrig) 5,0 (1,4) 54 (1,5) .01
Kor moped till fritidsaktiviteter (1=aldrig) 4,6 (1,7) 5,0 (1,8) .05
Kor moped pa kvallstid (1=aldrig) 4,2 (1,8) 4,7 (1,8) .01
Kér moped enbart fér ndjets skull (1=aldrig) 3,3(1,9) 4,5(1,9) .001
Tonaring kér moped pa ett sékert satt (1=aldrig) 6,2 (0,9) 6,0 (1,1) .01
Tonaring foljer de trafikregler som géller (1=aldrig) 6,5 (0,8) 6,3 (0,9) .01
Tonaring tillrackligt ansvarsfull (1=aldrig) 6,6 (0,6) 6,5 (0,8) .01
Tittar pa filmer pa internet om mopedkdrning (1=aldrig) 3,5(3,1) 4,5 (2,9) .001
Far inte kora utan att beratta vart han/hon ska (1=ja; 2=nej) Ja=70,1% Ja=52,2% .001
Far inte kora utan att beratta vilka han/hon ska kora tillsammans med (1=ja; Ja=42,1% Ja=27,1% .001
2=nej)

Far inte kora utan att tala om nar han/hon ar tillbaka (1=ja; 2=nej) Ja=54,3% Ja=42,2% .01
Du och din tonarings andra foéralder ar dverens om vilka restriktioner som skall 6,4 (1,6) 6,0 (2,0) .01

galla (1=haller inte alls med)

Samtal om hur han/hon undviker att raka ut for en olycka pa mopeden 4,8 (1,4) 51(1,5) .05
(1=aldrig)

Samtal om risken att kéra 6ver tillaten hastighet (1=aldrig) 4,6 (1,6) 5,0(1,7) .01
Samtal om risken att kéra utan hjalm (1=aldrig) 4,8 (2,0) 52(1,9) .05
Samtal om risken med att trimma mopeden (1=aldrig) 4,2 (2,2) 5,0 (1,8) .001
Du och din tonaring har samma syn pa vad det innebar att kora sakert pa 6,1 (1,1) 59(1,2) .01

moped (1=haller inte alls med)
Anvander internet (1= varje dag; 6= aldrig) 1,1 (0,2) 1,2(.0,7) .01

Ar engagerad i nagon organiserad verksamhet férutom sport (1= varje dag; 6= 4,6 (1,5) 52(1,3) .001
aldrig)
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Fraga Flickor Pojkar p
M (std) M (std)

Mekar med nagot fordon (1= varje dag; 6= aldrig) 5,7 (0,7) 4,5 (1,6) .001
Kor moped for nojes skulle (1= varje dag; 6= aldrig) 3,9 (1,5 2,7 (1,4) .001
Utfor hushallssysslor (1= varje dag; 6= aldrig) 2,5(0,9) 2,9 (1,1) .01
Réker (1= varje dag; 6= aldrig) 6,0 (0,3) 5,9 (0,7) .01
Dricker alkohol (1= varje dag; 6= aldrig) 6,0 (0,4) 5,9 (0,6) .05
Inflytande &ver nar tonaringen gar och lagger sig pa vardagarna (1=hallerinte 5,2 (1,5) 55(1,4) .01

alls med)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skalorna ér 7 gradiga utom dir annat anges.

Ytterligare analyser genomfordes for att undersoka vilken effekt vardnadshavarens eget kon hade pa

synen pa pojkar och flickor och hypotesen var att kvinnorna hade en positivare syn jamfort med

mannen. Tabell 30 visar vardnadshavarnas pa flickorna. Resultatet visade att till skillnad frdn mdnnen
ansag kvinnorna att flickorna var béttre pa att f6lja reglerna. Kvinnorna hade ocksé infort fler
restriktioner jaimfort med ménnen. Kvinnorna pratade ocksa oftare med flickorna och hade en béttre
samsyn dé det handlade om trafiksékerhet. Kvinnorna spenderade mera tid med flickorna och de var
ocksa positivare till polisens besok pé skolor. De var ocksa positivare till att mopeden kunde beslagtas
om den var trimmad. Slutligen hade kvinnorna storre inflytande dver flickorna d& det handlade om

deras anviandning av internet och de var ocksa i stérre behov av stdd och information.
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Tabell 30. Kvinnor och mdns syn pad flickors beteende och kunskaper.

Fraga Kvinnor Man p
M (std) M (std)

Tonaring foljer de trafikregler som galler (1=aldrig) 6,6 (0,8) 6,3 (0,9) .05

Far inte kora utanfor ett specifikt omrade (1=ja; 2=nej) Ja=21,0% Ja=5,1% .01

Far inte kora fore/efter bestdmda tidpunkter pa dygnet(1=ja; Ja=29,5% Ja=13,6% .01

2=nej)

Far inte kra nar det ar morkt (1=ja; 2=nej) Ja=19,0% Ja=8,5% 05

Far inte kora pa vagar med en hastighetsgrans som Ja=38,1% Ja=23,7% .05

overstiger 70 km/h (1=ja; 2=nej)

Samtal om hur han/hon undviker att raka ut for en olycka pa 51(1,4) 44 (1,4) .01

mopeden (1=aldrig)

Du och din tondring har samma syn pa vad det innebar att 6,3 (1,0) 59(1,1) .05

kora sakert pa moped (1=haller inte alls med)

Rent allmant, hur mycket tid tillbringar du tillsammans med 54 (1,1) 5,0 (1,2) .05

din tonaring? (1=mycket liten)

Polisen gor besok pa skolor och inspekterar mopeder 6,8 (0,5) 6,4 (1,1) .01

(1=mycket daligt)

Om mopeden ar trimmad kan den beslagtas (1=mycket 6,4 (1,2) 5,7 (1,8) .01

daligt)

Inflytande 6ver hur tonaringen anvander internet (1=haller 4.4 (1,9) 3,8 (1,8) .05

inte alls med)

Behov av mer information och stdd nar det galler din Ja=9,5% Ja=0% .01

tonarings mopedkdrning och mopedsakerhet (1=ja ;2=nej)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skalorna &r 7 gradiga utom dér annat anges.

Tabell 31 visar mén och kvinnors syn péd pojkarna, dér det framgar att kvinnorna vérderade pojkarnas
kunskaper och beteende i trafiken hogre 4n minnen. De ansdg i hdgre grad &n ménnen att pojkarna
korde pa ett trafiksékert sitt, att de kénde till reglerna och att de ocksa foljde reglerna. I likhet med
kvinnornas forhéllningssitt gentemot flickorna hade kvinnorna infort fler restriktioner men denna
gang var det betydligt fler restriktioner f6r pojkarna én flickorna (8 av 12 jamfort med 4 av 12). Enda
gangen dd méannen var mer restriktiva handlade om alkohol och mopedkdrning. Jamfort med ménnen
pratade kvinnorna oftare med pojkarna om hastigheter och restriktioner. I likhet med en vardnads-
havare som hade en flicka ansag kvinnorna i hogre grad 4n ménnen att polisens besok pé skolorna och
mojligheten att beslagta mopeder var mycket bra. Slutligen visade resultaten att kvinnorna hade ett

storre inflytande 6ver pojkarna jamfort med ménnen.

50

VTI rapport 857



Tabell 31. Kvinnor och mdns syn pad pojkars beteende och kunskaper.

Fraga Flickor Pojkar p

M (std) M (std)
Tonaring kér moped pa ett sakert satt (1=aldrig) 6,1 (1,1) 5,8 (1,2) .01
Tonaring kan de trafikregler som galler for moped (1=aldrig) 6,7 (0,6) 6,4 (0,8) .01
Nar tonaringen kér moped sa foljer han de trafikregler som 6,5 (0,8) 6,1 (1,1) .01
galler (1=aldrig)
Tonaring har tillrackliga kunskaper for att kéra moped i trafik 6,7 (0,6) 6,3 (1,0) .001
(1=aldrig)
Far inte kora utanfor ett specifikt omrade (1=ja; 2=nej) Ja=22,4% Ja=8,5% .01
Far inte kora fore/efter bestamda tidpunkter pa dygnet (1=ja; Ja=35,1% Ja=12,8%  .001
2=nej)
Far inte kéra om det ar daligt vader (1=ja; 2=nej) Ja=35,8% Ja=10,3% .001
Far inte kéra nar det ar mork (1=ja; 2=nej) Ja=22,4% Ja=9,4% .01
Far inte kora utan att beratta vilka han ska kora tillsammans Ja=37,3% Ja=15,4% .001
med (1=ja; 2=nej)
Far inte kdra utan att tala om nar han &r tillbaka (1=ja; 2=nej) Ja=47,8% Ja=35,0% .05
Far inte skjutsa nagon (1=ja; 2=nej) Ja=18,7%) Ja=8,5% .01
Far inte kora efter att han druckit alkohol (1=ja; 2=nej) Ja=82,1% Ja=90,6% .05
Du och din tonaring ar 6verens om vilka restriktioner som 6,5 (1,6) 6,3 (2,0) .05
skall galla (1=haller inte alls med)
Samtal om risken att kéra over tillaten hastighet (1=aldrig) 5,2 (1,6) 4,7 (1,7) .01
Samtal om restriktioner kring mopedkérning (1=aldrig) 5,1 (1,6) 4,2 (1,9) .001
Polisen gor besok pa skolor och inspekterar mopeder 6,7 (1,0) 6,1 (1,4) .001
(1=mycket daligt)
Om mopeden ar trimmad kan den beslagtas (1=mycket 6,3 (1,3) 5,3(2,0) .001
daligt)
Inflytande 6ver nar tonaringen skall vara hemma pa kvallarna 6,3 (0,9) 6,0 (1,3) .05
(1=haller inte alls med)
Inflytande 6ver att din tonaring gor sina hemlaxor (1=haller 6,0 (1,1) 5,6 (1,4) .01

inte alls med)

M=medelvirde; std=standardavvikelse. Skalorna 4r 7 gradiga utom déir annat anges.
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3.3. Sammanfattning av resultaten

I denna enkdétstudie deltog 440 vérdnadshavare till tonaringar som godkénts pa kunskapsprovet (AM)
for att fa framfora moped klass 1. Detta innebér att resultaten handlar om deras egen uppfattning om
olika aspekter som ror tonaringens mopedkorning.

3.3.1. Ungdomarnas moped och mopedkorning

Det vanligaste syftet med att man anvinde mopeden var att man korde till och fran skolan, kompisar
och olika fritidsaktiviteter. En stor andel av vardnadshavaren kontrollerade mopederna regelbundet,
dvs. varje vecka, och vildigt fa kérde en trimmad moped (4,3 %). Detta &r betydligt farre jaimfort med
en nordisk studie didr 50 procent av pojkarna och 20 procent av flickorna hade en trimmad moped
(NTR, 2010). En mgjlig forklaring till detta kan vara att urvalet inte ar representativt eller att
vardnadshavarna dr omedvetna om hur vanligt det dr. Resultatet visade dven att vardnadshavarnas
tilltro till tonaringen da det handlade om deras kunskaper och upptridande i trafiken var mycket stor. 1
véldigt hog grad ansdg man att de kunde de trafikregler som géllde och att de hade tillrdckliga
kunskaper for att kora moped i trafik. En ndgot ldgre andel men fortfarande hog (70-80 %), ansag att
tondringen alltid korde pa ett trafiksékert sétt och att de alltid foljde de regler som géllde.
Hjidlmanvindningen var ocksé mycket god (90 %) vilket Gverensstimmer vél med de observationer
som NTF (2011) utfort som visade att 94 % anvinde hjdlmen pa ritt stt.

3.3.2. Sociala medier

Internet &r nagot som ungdomar anvénder regelbundet (Lofberg & Aspan, 2011) vilket dven denna
studie visade eftersom ndrmare 90 procent anvénde internet varje dag. P4 manga platser pa internet
diskuteras olika fragor som har att gora med mopeden. I enkéten ingick darfor fragor om hur ofta
vardnadshavarens tonaring tog del av det som finns pa tillgdngligt pa internet. Utifran svaren kunde
man se att ndirmare halften av vardnadshavarna svarade att detta inte géllde deras tonaringar.
Mojligtvis kan detta kopplas till att en véldigt stor andel av dem sjélva inte kénde till att det finns
forum pé internet om mopeder och mopedéakning vilket i sin tur kan forklara varfor endast en femtedel
trodde att deras tonaring paverkades.

3.3.3. Restriktioner och samtal

Studier har visat att strikta regler som har att géra med mopedakning &r kopplat till att barnet tar farre
risker i trafiken (Beck, Shattuck & Raleigh, 2001; Senserrick, 2008) och &r involverad i férre olyckor
(Ginsburg m.fl. 2009; Hartos m.fl., 2000; Simons-Morton & Ouimet, 2006). Det var déarfor av intresse
att studera hur vanligt det var att vardnadshavarna i denna studie hade infort restriktioner. Resultaten
visade att det vanligaste var att det fanns restriktioner om alkohol och hjdlmanvéndning men det var
ocksa vanligt att de inte fick kdra en trimmad moped. En stor andel, lite mer 4n hélften av
vérdnadshavarna, hade infort en regel som innebar att tondringen inte fick kora utan att berétta vart
han/hon skulle dka. Négra av dem som inte infort négra restriktioner ansag att det inte behdvdes
eftersom deras tondring redan korde pé ett trafiksdkert och moget sétt. Om tonaringen brét mot
restriktionerna sa var den vanligaste &tgirden att man samtalade om det som hént. Rent allmént visade
resultaten att man inte samtalade speciellt mycket om mopedkdrning vilket kan kopplas till det som
tidigare framkommit, ndmligen att det finns en stark tilltro till att tondringen gor rétt.

Resultaten visade ocksa att det fanns en samsyn mellan vardnadshavaren och tonaringen da det
handlade om vilka restriktioner som skulle gélla. Ddremot var man inte alltid 6verens med den andra
forédldern vilket kunde leda till att tonaringen upplevde att reglerna var otydliga eller att vardnads-
havarna formedlade dubbla budskap.
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3.3.4. Information och stod

Enligt Ward m.fl. (2006) behover vardnadshavarna mera stod eftersom de inte alltid vet hur de skall
agera fOr att minska risken for att deras tonéring ska raka ut for en olycka. Detta stods inte av
resultaten fran denna studie eftersom endast 7 procent efterfragade ett okat stod. Detta kan aterigen
kopplas till att vardnadshavarna hade en stark tilltro att tonaringen redan gjorde rétt och att de
upplevde att det fanns en samsyn mellan dem och tonaringen da det handlade om restriktioner. De
vardnadshavare som trots allt ville ha stod pekade pa att 6kade kunskaper om risker i trafiken var
vialkommet men man behdvde ocksa tips pa hur man pa bésta sétt kunde kommunicera med sina
tondringar. De var ocksa relativt positiva till en introduktionskurs for vardnadshavarna men det man
skulle uppskatta mest var information via media. Polisens insatser sdsom besdok pa skolor for att
inspektera mopeder skulle kunna ses som ett stod till virdnadshavarna. Resultatet visade ocksé att s&
var fallet eftersom majoriteten var positivt instéllda till detta. Dédremot var man inte lika positiv till att
mopeden skulle kunna beslagtas om den var trimmad.

3.3.5. Fritiden

Studier har visat att olika fritidsaktiviteter och livsstil kan kopplas till hur tonaringar beter sig i
trafiken (Berg m.fl., 2008). Resultatet fran enkitstudie visade att anvindningen av internet var det
vanligaste foljt av att man umgas med négon eller ndgra i familjen. Det var ocksa vanligt att man
utdvade ndgon form av sport i organiserad form och att man umgicks med kompisar.

3.3.6. Vardnadshavarnas inflytande

Anvindningen av internet bland tonéringarna var som tidigare diskuterats hdg och detta var nadgot som
en valdigt liten andel av vrdnadshavarna ansdg att de kunde paverka. Det man hade storst inflytande
over var nér de skulle vara hemma pa kvéllarna.

3.3.7. Olycksinblandning

Mopedister ar en hogriskgrupp och i denna studie fick vardnadshavarna ange hur manga olyckor som
deras tonéring varit involverad i. Ungefir en femtedel av alla hade varit med om en olycka och de
flesta av olyckorna var skador pa moped och/eller annat foremal. De som varit med om en eller flera
olyckor anvdnde mopeden i hogre grad dn de andra. Vardnadshavarna till dessa tonaringar ansag ocksa
att tonaringen paverkades mera av sociala medier. De hade ocksa infort flera restriktioner och de
pratade oftare om risker i trafiken. Vad som inte kunde utlésas fran resultaten i denna studie var om
detta okat efter olyckan eller om det géllde redan innan olyckan.

3.3.8. Vardnadshavarnas eget beteende i trafiken

Rent allmént formar vardnadshavarna barnen genom att vara modeller/férebilder och detta giller dven
hur de sjédlva kor bil och hur de ser pa regler i trafiken (Scott-Parker, Watson & King, 2009; Summala,
1996). I denna studie ingick darfor frdgor om hur de sjdlva upptridde i trafiken. Ungefir en femtedel
hade blivit botféllda for fortkorning och 6 procent for annan trafikforseelse vilket oftast var
parkeringsboter. Nagra hade varit inblandade i en olycka under de senaste tre aren, 4ven om det inte
var speciellt vanligt. Nar det handlade om deras upptriadande i trafiken visade resultaten att en relativt
stor andel inte Gverskred hastighetsgransningarna pé en 50-vig (66 %) dven om det var betydligt
vanligare att de stannade fore en stoppskylt (83 %).

3.3.9. Behov av stod — skillnaden mellan de som behover stod och de som inte
behover stod

Eftersom ett viktigt syfte med denna studie var att se hur man kan 6ka vardnadshavarnas engagemang,
utfordes mera omfattande analyser som jamforde de som behovde stod med de som inte behdvde detta.
Resultaten visade att de skilde sig signifikant &t pd manga punkter. De som behdvde stdd ansdg inte i
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lika hog grad som de andra att deras tonaring upptradde pa ett korrekt sétt i trafiken och de trodde
ocksa att de paverkades mera av sociala medier. De samtalade ocksd mera om risker i trafiken jamfort
med gruppen som inte behdvde stdd. De hade inte heller alltid samma syn pa vad det innebar att kora
sikert. Aven om detta kunde visa pa att deras inflytande var mindre s gillde detta i sddana fall inte
nér de skulle vara hemma pé kvéllarna och nér de skulle ga och ldgga sig. Pa fragorna om deras eget
beteende kunde man se att de som behdvde stdd jamfort med de andra inte kénde sig lika sdkra i
trafiken.

3.3.10. Vardnadshavarnas uppfattning om pojkar och flickor

Rent allmént ar pojkar mer inblandade i olyckor dn vad flickor &r och det var darfor av intresse att
studera eventuella skillnader i synen pa dem. Resultaten visade att flickorna inte anvéinde mopeden
lika mycket som pojkarna och att vardnadshavarna ansag att flickorna var sékrare i trafiken och hade
battre kunskaper. Trots det hade flickorna fler restriktioner jamfort med pojkarna ndgot som de ocksa
var mera 6verens om. Vardnadshavarna samtalade inte lika ofta med flickorna om risker 1 trafiken,
vilket kan kopplas till att de upplevdes som sékra och att detta darfor inte behovdes.

Bilden av flickor och pojkar kan ocksa bero pa om det d4r en mamma eller pappa som skall vardera
deras beteende. Av denna anledning jamférdes mén och kvinnors syn pa pojkar och flickor. Resultaten
visade att kvinnorna i hdgre grad dn mannen hade infort flera restriktioner, detta géllde bade flickor
och pojkar men speciellt pojkarna. Kvinnorna vérderade ocksa tondringens kunskaper och beteende i
trafiken hogre 4n midnnen. Da det handlade om pojkarna var denna skillnad speciellt méirkbar eftersom
ménnen utgick ifran att pojkarna inte alltid var sa sékra. I familjen var det kvinnorna som samtalade
om risker i trafiken, ngot som géllde bade pojkar och flickor. Kvinnorna ansag ocksa att de hade ett
storre inflytande 6ver pojkarna jamfort med ménnen.
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4. Intervjustudie

41. Metod

4.1.1. Intervjuer — kvalitativ metod

For att fa en fordjupad kunskap kring det som framkommit i den tidigare enkétstudien har intervjuer
genomforts med foraldrar till mopedakande barn. Med hjélp av kvalitativa intervjuer far fordldrarna
mojlighet att reflektera Gver och forklara hur de tanker kring sina barns sdkerhet pa moped samt
vidareutveckla synpunkter och argument som framkommit i enkéatsvaren.

Intervjuerna har varit av halvstrukturerad karaktar, vilket innebér att intervjun utgar fran en
intervjuguide med ett antal dvergripande teman/fragor, men som ger utrymme till spontana uttalanden
fran de intervjuade (Kvale, 1997). Fragorna i intervjuguiden (se Bilaga 1, Intervjuguide) har
formulerats med hjdlp av resultaten frén, kunskapsoversikt och enkétstudien. De 6vergripande temana
ar:

e barnets moped och mopedakning (t.ex. hur ldnge barnet har kért moped, varfér man kor
moped samt fragor om sjdlva mopeden)

o fordlderns syn pa barnets korbeteende, kunskaper och sdkerhet
o fordlderns syn pa paverkan (t.ex. fran kompisar, fordldrar och internet)
e olycksinblandning /incidenter

e fordlderns roll och eventuella behov av stod.

Urval

Urvalet har skett utifrén svaren fran den tidigare enkétstudien. I enkéten fanns en fraga om veder-
borande ville bli kontaktad for en intervju. Svaren fran de som angett ett positivt svar pa denna fraga
och som bodde i Ostergdtland sammanstilldes. Av de 23 svaren valdes sedan tio forildrar ut. Faktorer
som paverkade det slutliga urvalet var kon (bade vad géller fordlder och barn), barnets eventuella
olycksinblandning, boendemiljo (t.ex. stad eller landsbygd) och beteende i trafiken. Syftet med denna
urvalsprocess var att skapa ett sé brett underlag som mojligt.

Fordelning av relationer fordldrar/barn ser ut pé foljande sitt (inom parentes &r angivet hur
intervjumaterialet dr kodat, dér t.ex. 13 betyder Intervju nr 3):

e Pappa/son (I3, 14, 15, 17)
e Pappa/dotter (12)

e Mamma/dotter (11, 16, I8)
e Mamma/son (19, 110)

Genomforande

Informanterna kontaktades via telefon med en forfragan om de fortfarande kunde ténka sig att stélla
upp pa intervju, och tid och plats for intervju bestimdes. Vid detta tillfalle fick informanten dven
information om projektet, och att samtliga intervjuer behandlas konfidentiellt.

Intervjuerna gjordes under oktober och november manad 2014. I flera fall har intervjuerna genomforts
pa informanternas arbetsplats, medan négra har genomforts i lokal pa VTI, alternativt i bokad lokal pa
bibliotek.
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Samtliga intervjuer har spelats in med diktafon, med intervjupersonernas samtycke. I genomsnitt har
en intervju tagit mellan 30 och 60 minuter. Som tack for sitt deltagande har de intervjuade fatt tva
biobiljetter.

Analysforfarande och teoretiska utgingspunkter

Samtliga intervjuutskrifter listes grundligt igenom och déirefter grovstrukturerades materialets utifran
intervjuguiden. Materialet har sedan analyserats ytterligare dir bade likheter och variationer som kan
ses 1 intervjumaterialet har beaktats.

Intervjumaterialet dr ordagrant transkriberat, men dé intervjupersonerna citeras i resultatdelen &ar
utsagorna till viss del redigerade for ldsbarhetens skull. Ibland &r citaten nedkortade, vilket markeras
med /.../. Ibland dr ord tillagda for att forbéttra 1dsforstaelsen vilket dr angivet inom hakparentes.

4.2. Resultat av intervjustudien

4.2.1. Bakgrundsbeskrivning — barnen och deras mopeder

I detta avsnitt redogors for barnens mopedékning rorande bland annat i vilka sammanhang barnen kor
moped och om de har varit med om nagon olycka eller incident med mopeden. Avsnittet ger en
bakgrundsbeskrivning till paféljande avsnitt, som handlar om fordldrarnas uppfattningar kring och
attityder till barnets mopedakning och sédkerhet.

Mopedakningens omfattning

Barnen har tagit sina mopedkorkort (AM) i anslutning till att de fyllt 15 ar. For flertalet géller att de
har kort moped sedan varen 2014 och fram till borjan av hdsten, da flera har stéllt av sina mopeder for
sdsongen. Barnen kor moped relativt ofta, i det att fordldrarna uppger tre till fyra génger i veckan,
alternativt dagligen.

Flera av de intervjuade tror att deras barn kommer att kdra moped fram till dess att de tar B-korkort,
vid 18-ars alder. Ett AM-korkort kan dérfor liknas vid en sprangbréda till B-korkort, liksom dven i
nagot fall kdrkort for motorcykel. En mamma berittar att hennes dotter nog inte kommer att vilja kora
moped sé linge till, eftersom dottern tycker att mopedhjialmen forstor frisyren. Vidare menar en pappa
att sonen antagligen kommer att hata sin moped om ett ar. En annan pappa uttrycker liknande
uppfattning i f6ljande citat:

15: Inte sa ldnge till, tror jag. Kanske litegrann till ndsta var, sedan blir det lite
barnsligt tror jag, man kommer upp i gymnasiet och... han kanske dker forsta dret
i gymnasiet.

Foréldrarna uttrycker hur mopeden dr en del av en specifik period i tonaringens liv. Nagra fordldrar
menar ocksé att mopedkorkortet och mopedékandet har varit lite av ett “nyhetens behag”, och att de
redan nu, i slutet av sommaren och borjan av hosten, har kunnat se en avmattning i intresset.

Mopederna

Samtliga barn till de intervjuade fordldrarna kor moped klass 1. Flera av dessa ér av scootermodell,
medan nagra dr av en mer sportig modell. Ett fatal kdpte en helt ny moped, medan flertalet har kopt en
begagnad. Ett av barnen hade vunnit sin moped i en tdvling. Nagra hade redan en moped i hushallet,
som ett dldre syskon anvént tidigare.

Tidigare mopederfarenheter

En pojke hade kort sin pappas moped klass Il nagra ar innan det egna mopedkdrkortet for klass I. Till
att borja med hade pojken inte forarbevis for moped klass II men korde &ndé denna moped, enligt

56 VTI rapport 857



pappan. En annan pojke hade tidigare erfarenheter av att kora motocross, om an inte i
tavlingssammanhang. I 6vrigt hade inte barnen, enligt de intervjuade fordldrarna, nagra tidigare
erfarenheter av att kora moped. Daremot hade nagra av barnen provakt mopeden hemmavid, infor den
kommande AM-utbildningen.

Trafikmiljoer

De miljoer som barnen uppges kora i varierar, dels mellan barnen, dels vad géller tillfallen och
anledningar till mopedkdrningen.

For flera géller att barnen kor i trafik och dven inne i stider. Nagra fordldrar uppger dock att barnen
inte kor i stdder, eftersom bade fordldrar och barn tycker att det kdnns otryggt. Vidare kor barnen pa
bade asfaltsvdgar och grusvégar.

Flera fordldrar menar att det kan vara ganska mycket trafik pa de vdgar som barnen kor pa, med
hastigheter upp till 70 km/h. Ett barn uppges dven kora pa 2+1 vag.

Orsaker till mopedikning

Transportmedel och frihetskinsla

For flera av de unga mopedisterna dr mopeden ett transportmedel, speciellt om de allminna
kommunikationerna inte racker till. Av dessa bor de flesta pa landsbygd, med langre strickor till skola,
aktiviteter och kompisar. Nagra fordldrar till barn som framst dker moped for att kunna transportera
sig, berdttar ocksa att barnen ibland skjutsar kompisar och/eller syskon. Mopeden skapar frihet att
sjalv ta sig dit man vill:

16 Kunna ta sig till stallet, om hon ska rida. Kompisar, for att vi bor ju... vi bor ju inte i
sambhdillet, utan har ju kompisar utspritt. Hon har ingen i ndirheten. /.../ Att hon dnda mer
ser det som att komma frdan punkt A till B, mer att hon ser nyttan dn nojet med moppen.

Nojesakning
Nara forknippat med den ovan beskrivna frihetskidnslan ar néjesadkning, det vill sdga att kora moped

for sjilva kénslans skull, och inte i férsta hand for att transportera sig. For flera av barnen handlar det
om att dka moped tillsammans med kompisar:

19: I somras var dom ju ett helt giing som var ute och dkte. Ndgra i omrddet och sen dr

det ndgra i hans innebandylag ocksd, som bor lite ldngre bort. Sd triffas dom och dker.
Forena nytta med ndje
For flera av barnen handlar mopedékningen om bade transport och néjesakning — man foérenar nytta

med noje:

18: Vi bor fem kilometer utanfor stan, men sedan rider hon dven en mil dt andra hadllet i
ett stall ddr. Men annars dr det mycket dka till kompisar, skolan... /.../ Men det var nog
for att hon vill ta sig mer sjdlvstindigt. Det tar ju med buss ndstan over en timme. Kanske
en kvart, tjugo minuter med moped totalt sett till skolan, sd det blir jdtteskillnad.

I: Ar det som néjeskérning ocksa? Tycker hon det dir kul att kéra?

18: Men det gor hon absolut. I borjan tyckte jag att det var hysteriskt, dka till affdren,
skjutsa omkring folk.
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Motorintresse

Néagra av barnen uppges ha ett motorintresse och har till exempel *plockat isdr” mopeden f6r att forsta
hur den fungerar. Moped- och motorintresset yttrar sig ocksd genom intresset for mopedsajter och

Y outube-filmer pé internet. Utifran intervjumaterialet mérks hér en klar skillnad mellan pojkar och
flickor, dér pojkarna har ett storre intresse én flickorna for de tekniska aspekterna kring mopeden, bade
vad géller den egna mopeden och intresset for exempelvis mopedsajter (se vidare avsnitt Synen pd
paverkansfaktorer nedan).

Olycksinblandning och incidenter

Tva av intervjupersonerna hade i den foregdende enkéten uppgett att deras respektive barn har varit
med om en mopedolycka. I intervjuerna framkom det att ytterligare sex barn hade varit med om
olycka/incident (troligen har dessa olyckor/incidenter skett efter att fordldern svarat pa enkéten, vilket
kan forklara av de olika uppgifterna). Ingen av barnen uppges ha skadat sig allvarligt. Har foljer korta
sammanfattningar av de olyckor och incidenter som forédldrarna beréttat om:

e En flicka skulle skjutsa storasystern. Det var morkt och lite fuktigt ute vid det aktuella
tillfallet. Enligt pappan gick det nog lite fort i en kurva, och mopeden ékte ned i diket.

e En pojke har varit med om tva olyckor. Vid det forsta tillfallet, som hénde i stadstrafik och
dagsljus, var det en bil som korde pa honom bakifran nér pojken hade stannat for
stopplikt. Medan denna olycka inte berodde pa mopedisten, utan pa bilistens brist pa
uppmirksamhet, skedde den andra med anledning av att pojken, enligt pappan, hade for
hog fart i en sving. Det hade regnat och viglaget var halt av blota 16v och det hade hunnit
morkna. Pojken bromsade for tvért och foll med mopeden.

e En pojke bromsade in hart i samband med att ett djur sprang dver vigen, och framhjulet
laste sig. Vid det aktuella tillféllet hade det hunnit skymma.

e En pojke hade varit pa en grésplan och sladdat med mopeden tillsammans med sina
kompisar da han slirade och foll. Pojken skadade sig inte, men mopeden fick sig en térn.

e En pojke vilte med mopeden nér han skulle rulla nedfor en lutning, utan att mopeden var
startad. Pojken satt med bada fotterna pé ena sidan, och mopeden vilte &t det andra hallet.

e En pojke tappade balansen vid stillastaende, och mopeden vippade.

e En flicka hade vippat med sin moped, men inte skadat sig. Mamman minns inte detaljerna
fran héndelsen.

e En flicka har berittat for sin mamma att hon varit néra att krocka en gang da en bilist kom
ut ur en korsning, men mamman minns inte exakt hindelsen.

Sammanfattningsvis har olyckorna/incidenterna berott pé bilisters ouppmérksamhet, mopedisten kor
for fort 1 kombination med morker/skymning och halt viglag samt att barnet tappat balansen pé
stillastdende eller rullande (med motorn avstingd) moped.

4.2.2. Foraldrarnas syn pa beslutet om moped

Unga mopedister dr oskyddade trafikanter. Hur reagerar man som forélder d& ens barn uttrycker en
onskan om att skaffa moped och ta mopedkdrkort? Uppstér det diskussioner inom familjen, och hur
ser dessa ut? I det foljande beskrivs detta ndrmare.

Barnets transportbehov och fordldrarnas transportlittnad

For de forédldrar som bor tillsammans med sina barn en bit utanfor en stad var barnets 6nskan om
moped inte en dverraskning. Forstaelse fanns for behovet av att kunna transportera sig. Bland dessa
fordldrar marks ocksa en lattnad Gver att sjdlva slippa skjutsa barnen till olika aktiviteter, i de fall dar
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kollektivtrafikens tider inte alltid passar. For en familj innebar dotterns mopedkdrkort dven en ldttnad
vad géller den andra dotterns transporter, i och med att hon kunde bli skjutsad av systern pa mopeden.

Ansvarstagande, mognad och sjilvstindighet

Flera av de intervjuade podngterar att barnets korkortstagande och mopedakande har inneburit en
mognad hos barnet, som relateras till ansvarstagande och sjalvstindighet. Valet att skaffa moped och
mopedkorkort ses harmed som nagot positivt for barnets utveckling:

13: Jag dr jatteglad att min son tog moppekortet. Det kom som en éverraskning for mig,
men jag dr glad att han gjorde det, for han mognar pd ett helt annat sdtt och tar ansvar
sig sjdlv i trafiken. Det tror jag dr jdttenyttigt.

I diskussionerna om barnets mognad och sjélvstindighet finns dven en uppfattning om att
mopedutbildningen, trafikkunskaperna och den forviarvade vanan att kora i trafik kommer att gynna
barnet da det ska ta korkort, bade vad géller sjdlva korkortstagandet och hur de blir som bilférare. 1
dessa sammanhang talar fordldrarna om korkort for bade personbil och motorcykel.

En aspekt som framkommer i intervjumaterialet &r att man som forélder ser positivt pa
mopedakningen eftersom det innebér att barnet vistas utomhus, istillet for att exempelvis sitta hemma
vid datorn och spela spel:

15: Jag ser hellre att han dr ute med vinner och kanske mojligheter att besoka... dn att
sitta i rummet och spela. Sd att jag hade inga som helst problem, utan jag var for det
[beslutet att ta mopedkorkort].

13: Bdde frun och jag tycker att det dr jdttekul att han har den ddir moppen, for det blir ett
intresse for honom, annat dén dator och bordtennis.

En mamma menar ocksa att barnets intresse for mopedékning kanske skjuter fram det hon kallar for
alkoholdebuten. Barnet accepterar nolltoleransen for mopedékning och alkohol, menar mamman, och
sonen viljer forhoppningsvis mopedakning framfor fester med alkohol.

Betydelsen av andra familjemedlemmars mopedikande

En viss skillnad kan ses mellan de fordldrar som sjilva har kort moped och de som inte har gjort det.
De foréldrar som sjélva har kért moped i sin ungdom tycks vara mer positivt instillda till barnens
intresse for moped jamfort med de andra foréldrarna.

Flera av barnen har dldre syskon, men av dessa &r det ett fatal som har haft moped. Bland de foréldrar
som har dldre barn som har kort moped tidigare méarks en stdrre acceptans for det yngre syskonets
mopedakning, och som dven ses som naturligt.

Betydelsen av barnets personliga egenskaper

Négra av de intervjuade fordldrarna menar att det inte har varit ndgra diskussioner om beslutet att
barnet skulle fa ta korkortet, och att detta i alla fall till en del hdanger samman med sonens eller
dotterns personlighet. Flera av de intervjuade menar till exempel att deras son eller dotter ar forsiktiga
av sig generellt, och darfor 4ven anses vara det gdllande mopedakning.

Men dven om fordldrar menar att deras barn ar forsiktiga personer sa finns hos samtliga oro kring
barnets sdkerhet pa moped, om &n i olika omfattning och av olika skal.
Hastighet

Flera fordldrar oroar sig over att barnen kor fortare 4n vad som ér tillétet for moped klass 1. Detta
miérks tydligast hos mammorna, och en mamma siger till exempel foljande:
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I: Hastigheten dr du orolig for, men annars tycker du att han dr uppmdrksam?

19: Ja men... det kinns det som att han dr. Att han har koll pa skyltar och trafikregler i
allmdnhet. Utan det dr mest det hdr med hastigheten som jag har ként, som jag dr orolig

for.

I f6ljande citat beskrivs mammans oro av den intervjuade pappan:

17: Nej, det har jag aldrig vart, jag har tdankt att det ddr klarar han nog. Hans mamma dr
nog mer orolig. Att han ska bli pakord eller kora i nagonstans, skada sig. /.../ Det dr nog
transporter till skolan som frugan dr mest orolig for. For det dr sa mycket trafik till och
frdn skolan.

Kompispdverkan

Aven om forildrar litar pa barnets kunskaper om regler och deras noggrannhet i uppmirksamhet
antyder négra foréldrar att det finns en viss oro att barnet paverkas av kompisar da de kér moped
tillsammans. Har foljer ett exempel:

110: Jag dr inte... orolig dr man ju alltid, speciellt om dom dr flera stycken som dker ivig,
for da dr jag rdadd att dom ska bli paverkade av varandra. Men han i sig dr jag inte orolig
for, for han dr ganska forsiktig. Han dr ganska noga med regler i trafiken och sd ddr.

Oskyddad trafikant

Béde oron for andra trafikanter och oron for barnets mopedkorning i vissa trafikmiljoer hdnger
samman med att man som mopedist ir oskyddad trafikant. Aven om en rad positiva aspekter kan ses
rorande beslutet om mopedkdrkort s& menar flera av de intervjuade att det 1 bakhuvudet finns en oro
over barnet sdsom oskyddad trafikant. I intervjuerna ar det frimst mammorna som uttrycker sédan oro.
En mamma séger till exempel foljande:

19: Och sen ndr det borjade nirma sig femtondrsdagen sd var han vildigt sa ddr... jag
ska ha moppe! Jag tinkte att det inte dr ndgon idé att trotsa det, dven om man
naturligtvis kdnner sig orolig. Han ska ut i trafiken... /.../ Man vet ju inte hur andra
trafikanter dr. Det dr det som dr det ldskiga. Och det kan hinda vem som helst, men som
mopedist dr du mer utsatt dn om du sitter i en bil.

Bilden av att det frimst 4&r mammor som oroas forstirks av foljande citat av en pappa, som beskriver
reaktionen hos barnets mamma:

17: Min fru, mamman, tyckte vdl att han kunde... det var otdckt, han behévde inte skaffa
moppe. Men jag var inte det [orolig], jag visste ju sjilv hur man var.

Vissa typer av véigar och trafikmiljéer

Vetskapen om mopedisten sdsom oskyddad trafikant kan ofta dven relateras till de trafikmiljéer dar
barnet kor moped. En forédlder oroar sig exempelvis for en vag med mycket och tung trafik, och dar det
ar 2+1 vig. En annan forédlder oroar sig istdllet mer for stadsmiljo, eftersom hon inte &r sdker pa att
bilister verkligen uppmarksammar hennes dotter pa mopeden. I Gvriga situationer dr denna foralder
dock inte s orolig Gver sin dotters mopedakning, men hon poéngterar att eftersom hon sjélv har
motorcykelkorkort sa dr hon ocksd medveten om riskerna.

Att inte veta allt ...

Ytterligare en aspekt dr att man som forélder till en tonaring Gverlag inte kan ha kontroll Gver allting
som barnet foretar sig. Foréldrar kan till exempel i1 intervjuer uttrycka att de visserligen ser att barnet
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har knédppt hjdlmen innan han eller hon har akt ivag, eller att barnet kor ivag forsiktigt och blinkar vid
sviang, men att de inte kan vara helt sdkra pa om det dr beteenden som géller 4ven nér fordldrarna inte
ser dem. Nagra fordldrar beskriver att det dr en balansgédng; man maste vaga lita pa barnet och man
maste vaga “sldppa det”, trots oro for dess sdkerhet. Man ser barnets mopedakning som en mognads-
och sjilvstandighetsprocess, samtidigt som man inser att det fortfarande &r ett barn som kanske inte
riktigt forstér ansvaret att framfora en moped. Ur ett tidsperspektiv saknar den unge mopedisten
dessutom korvana, som flera forédldrar anser vara viktigt.

Valet av moped

Flera av barnen uppges ha varit mycket bestimda om vilken slags moped de ville ha. Fér nagra blev
deras onskan verklighet, medan andra barn i slutdnden fick anpassa sig till férdldrarnas beslut.

I de fall som fordldrarnas beslut gick fore barnets, har det handlat om att férdldrarna sett till barnets
sikerhet. En mamma berittar till exempel att dottern egentligen ville ha en ”s6t” moped, men istillet
blev det en rejél scooter. Detta bestdimdes av fordldrarna, med motiveringen att en sédan moped &r mer
sdker, men ocksa for att den &r mer praktisk. Av samma anledning fick en pojkes énskan om en tuff
crossliknande moped ge vika for fordldrarnas krav pé sdkerhet:

110: Det var en EU-moped han ville ha, helst skulle han ha velat ha ndagon mer lite sd hdir
crossliknande, men nu dr det ju en vespa han har. Vi tyckte dom kéiindes lite mer sdkra.

For en forélder var det viktigt att mopeden var original och ddrmed inte trimmad, trots att sonen nog
gérna skulle vilja ha en sadan:

14: Sa vivar valdigt noga med att... vi rensade ju kategoriskt bort allting som inte var
original. /.../ Just pa grund av att inte uppmuntra till det [kéra trimmat]. Det var en bra
begagnad vi kopte. Men den var inte trimmad. /.../ Gdr du ute pd stan och tittar, alla har
nya avgasror, alla har ju ndgon detalj som gér att man kan misstdnka att de hdr dr
trimmade. /... / Sjdlvklart kommer sddana diskussioner upp. Men jag tycker att hans liv
dr mycket mer vdrt dn att...

En mamma var negativ till sonens 6nskan om en “’sportig” moped och hade hellre sett att det blivit en
scooter, som hon tycker verkar mer séker. I detta fall var det barnets vilja som slog igenom:

19: Den ser ut mer som en cross... Mer sportig modell. Jag var ju mer "men ska du inte
ha en scooter...?". Det kindes mer stabilt. Men ’'nej, jag ska ha en san’. Han hade redan
bestamt sig, sa jag tanker att... ’jaha, okej, da far det bli sa’.

En flicka fick ta Gver sin storasysters moped som redan fanns i hushéllet, men egentligen skulle hon
hellre vilja ha en crossmoped (den enda flicka som uppges vilja ha en crossmoped). Fordldrarna har
hér stallts sig oforstaende, eftersom sddan moped anvénds i terrdng snarare dn pa vég, dar dottern kor.
Dottern siger sig inte ha for avsikt att kora fortare med en crossmoped, och inte heller ha den for att
kora i terrding, men pappan antar att det vl 4r lite “frénare” med en crossmoped.

4.2.3. Foraldrarnas syn pa barnens kunskaper och sakerhet

Hur ténker fordldrarna kring sina barns sdkerhet pa moped, och hur ser de pa barnens kunskaper som
mopedister? I foljande avsnitt beskrivs detta, vilket ger en bild av fordldrarnas attityder till olika
aspekter som kan kopplas till barnens mopedakning.
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Forildrarnas uppfattningar om vad som ér viktigast

Samspelet med andra trafikanter

I intervjuerna fick fordldrarna en fraga om vad de sjédlva tycker ar viktigast nar det géller deras barns
mopedakning och sikerhet. I sin helhet ar det framforallt aspekter som berdr det faktum att
mopedisten &r oskyddad trafikant som lyfts, varfor vikten av samspel med andra trafikantgrupper ses
som viktigt.

Korvana och mandvrering

Nagra av de intervjuade fordldrarna menar att &ven om AM-utbildningen har haft stor betydelse for
barnens forvarvade kunskaper sa ar de inte fullarda, speciellt vad géller korvana och mandvrering. Det
ar ocksa flera av fordldrarna som poéangterar att AM-utbildningen borde ha mer fokus pa praktik,
alternativt att det borde finnas mojlighet att fa prova mopeden mer, i form av 6vningskdrning innan
AM-utbildningen:

13: Helt plotsligt stdar han [sonen] pad korskolan och ska kora moppe. Det finns ju inget
stdlle dér du kan dka... du far inte ens ovningskora din moped. Det dr ju synd, for jag
tycker att “learning by doing”, sa ldr du dig. /.../ Sa min son, det dr ett under att han
klarade korkortet forsta gangen, for han hade aldrig kért moped innan korskolan.

I citatet ovan mérks en stark uppfattning om vikten av att kunna hantera och mandvrera mopeden,
vilket belyses ytterligare i citatet nedan, av samme forélder:

13: Han dr ju inte fulldrd, han kan ju inte allt det ddr. Det finns inte en chans. Alltsd...
stoppmdrke, sant ldr dom sig ju, "Hdr far du inte dka ut, hdr dr nagot kryss... .
Symbolerna tror jag dr viktiga, men han kan ju omajligt... han kan ju mer dn vad jag kan,
men jag har erfarenhet sedan tretti dar. Men som nyexaminerad... ett prov, ett korprov
bevisar ju inte att du kan kora, det bevisar ju bara kanske att du kan framfora ditt fordon
pd ett sdkert sdtt.

Samsyn fordldrar och barn

Flertalet av de intervjuade fordldrarna menar att deras egna uppfattningar om vad som ar viktigt i
samband med mopedisters sdkerhet dverensstimmer med deras barns uppfattningar — det finns en
samsyn. Hér foljer ett citat som illustrerar detta, med utgangspunkt i vikten av att ha uppmérksamhet
och beredskap:

15: Ja, att vara uppmdrksam, uppmdrksam i trafiken. Forstd, kunna ldsa av
medtrafikanter... Kunna reagera infor situationer som kan uppstd och sd vidare. Sd jag
har tryckt vdldigt mycket pa det och kanske inte sa ddr... okej om du missar och inte kan,
vet vad en skylt betyder eller nagonting sddant ddr, sa det dr vl inte det viktiga tycker
jag. Det viktiga dr att han kan ldsa trafiken. Och det sdger han sjdlv dr jdtteviktigt, och
jag tror han dr rdtt bra pd det.

1: For det hdr har ni haft en dialog omkring?

15: Ja, oh ja, ja. Vi har diskuterat det.

Betydelsen av barnets personlighet

Precis som nér det géller beslutet om barnets mopedkorkort s& hdnvisar flera fordldrar till
barnets personlighet generellt ndr det giller barnets korbeteende och sidkerhet. Har foljer ett
exempel:
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11: Ja, hon dr ju rdtt sa forsiktig av sig, sa det dr jag rdtt sd trygg med faktiskt.
I: Ndr du sdger forsiktigt, dr det pd andra omrdden ocksd da?

11: Ja, lite... Ja. Inte tar for sig sa ddr. Inte sd ddr jdttemycket.

I: Ja. Sd du kinner att det kommer nog bli sa nér hon kor moped ocksd?

11: Ja.

Bland forédldrarna finns dock de som papekar att barnet kor dver tilldten hastighet, trots att barnet i
ovrigt beskrivs som en ansvarsfull och forsiktig person, och som anses kora sdkert i andra avseenden
(t.ex. att barnet har uppsikt, kan trafikregler och behédrskar mandvreringen av mopeden). En mamma,
som 1 dvrigt upplever att sonen kor ansvarsfullt, beréttar till exempel att sonen har beréttat for henne
att han brukar kora for fort, och att alla” gor det (se dven nedan, rérande hastighet). Mamman
hénvisar hér till barnets personlighet, att han gillar fart och lever i nuet. I intervjun lyfter mamman
dven att det handlar om en femtonarig kille, vilket kan tolkas som en underforstadd naturlig férklaring
till sonens beteende:

19: Han lever lite nuet. Men sen sd kan han sdga att "hér brukar jag kora sjutti’. Jag
sdger alltid att "du maste folja trafikreglerna och hastighetsbegrdnsningarna’. "Men det
dr ingen som gor rdtt med moppe, héir kér man pa... . /.../ Sd han dr lite sd ddr, gillar
snabb fart och... Han dr sdn som person. /.../ Men sa tinker jag att femtonariga killar,
dom/.../.

Barnens teoretiska kunskaper och regelefterlevnad

Nir fordldrarna fér frigan om deras barn kor pa ett trafiksékert sétt relaterar de ofta till att barnet
ifrdga kommenterar forédlderns bilkorning, antingen genom att stélla fragor om till exempel
trafikregler, eller pépeka nér fordldern gjort ndgot misstag. Barnet visar i och med detta enligt
fordldrarna ett intresse och en forstaelse for trafikregler, vigskyltar och olika trafiksituationer. En
mamma, som i intervjun dock dven beréttar att sonen kor 6ver hastighetsgranserna, siager till exempel
foljande:

19: Men han kor ju sckert, for ndr vi dr ute och aker och jag kor bil, ’"Men mamma hdr
maste du blinka i rondellen!’. Sa han dr ju sa ddr att han... brukar papeka mig om jag
skulle gora ndgot fel, alltsa glomma att blinka. /.../ Sa jag tdnker att han har dndd koll,
kdnns det som.

Sammantaget menar fordldrarna att deras barn kan tillrdckligt om trafikregler och vigmaérken, och att
de ocksa foljer dessa d& de kor moped. Ett undantag ér hastighet, eftersom flera uppges kora fortare dn
vad som dr tillatet med moped klass I. En annan regeldvertrddelse handlar om att framféra mopeden pa
platser ddr det inte 4r tillatet (t.ex. gdngbanor). I foljande citat framkommer att pappan tror att sonen
kan trafikreglerna, men att han mojligtvis medvetet bryter mot dessa ibland. Sonen &ker kanske pa
platser dir det egentligen inte &r tillatet med moped klass I. I citatet mérks en viss acceptans dven hos
pappan, eftersom han menar att sonens overtradelser gors pa ett sékert sétt, och han gor dven en
jamforelse med cyklister som inte heller foljer alla trafikregler:

15: Ja, det tror jag [har kunskap om trafikregler]. Och jag tror att om han bryter mot en
regel sd gor han det medvetet. /.../ Han dker pd platser dir han egentligen inte far dka
kanske och sd ddr. Men jag tror han goér det under ansvar dd. Ndar han skulle géra det
nagon gang. /.../ Men ingenting allvarligt sd ddr. Det gér ju dven cyklister, hur mdnga
cyklister stannar vid stopp till exempel? Det gor ju ingen.
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Barnets manovreringsformaga

Som tidigare beskrivits uppfattar en del fordldrar att deras barn visserligen har goda kunskaper om
trafikregler men inte riktigt har erfarenheten av mandvreringsteknik, speciellt om det géller vissa
trafikmiljGer, som till exempel stadsmilj6. Vidare menar nagra fordldrar att deras barn behérskar
mandvrering, men att de &r osikra p& hur barnet kan hantera detta i relation till specifika trafikmiljoer.
Foljande exempel handlar om en pojke som é&r van att hantera en cross pa bana, men som enligt
fordldern kanske inte helt kan “6verfora” dessa erfarenheter till trafikmiljoer:

19: For jag var inte orolig over hans mandvrering, for det kdnde jag att han var vt
sdker pa. Utan det var mer det hdr att gora det i trafiken. Det kan jag kdnna att... men
jag var inte osdker... jag kinde mig inte orolig for den biten, och det dr ju for att han har
vanan fran cross, det hir med vixlar, till exempel.

Barnets uppmérksamhet

Négra av fordldrarna beréttar ocksa att de har &kt i bil eller motorcykel efter sitt mopedékande barn,
och vid dessa tillfdllen uppfattat det som att barnet ifraga &r uppmaérksamt och forsiktig i trafiken. En
fordlder beréttar dock att hon vid négot tillfalle kort bakom dottern, och tyckt att hon kort lite for
mycket 1 mitten i en kurva. Detta tog hon senare upp med dottern. En annan foralder har ocksa noterat
brister i barnets uppmérksamhet i trafiken, vilket beskrivs i foljande citat:

15: Jag har varit med ndgon gdng, vi har dkt till nagon affdr tillsammans, jag pd
motorcykeln och han pd mopeden. Sa jag har ju sett litegrann... Och kanske att
uppmdrksamheten kan vara lite att de tittar dt sidan och sd ddr, litegrann som ndr de
cyklar.

Anvindning av skyddsutrustning

Varselvist och annan klddsel

De mopedékande barnen uppges inte ha négra speciella skyddskléder pa sig, forutom en pojke
som har reflexjacka som han har kopt sjdlv. Vidare beréttar en pappa att sonen kommer att
kora dven vintertid med dubbdick, vilket innebér tjockare kldder och som ddrmed ger mer
skydd. Flera foréldrar hinvisar ocksa till att mopeden har lyktor och reflexer, och att barnet
inte heller kor moped i morker. Endast ett barn uppges anvénda varselvést da det ar morkt:

Négra ér de som vid intervjutillféllet inser att de dverhuvudtaget inte har reflekterat 6ver varselvist
tidigare, men som uppger att de sjélva inte dr negativa till det. Déremot ar de inte sdkra om barnen
skulle anvénda varselvist eller inte:

13: Det har vi aldrig diskuterat. /.../ Jag har inte haft en tanke pa, men ndr du sdger det
sd visst... jag tror inte att min son vill ta pd sig en sddan, jag tror det finns en estetisk grej
i det ddr, tyvarr. /.../ Vi sdger sa hdr, kom det en lag pa att du skulle ha varselvdist pa dig,
dd skulle han ta pa sig den, det vore det inget snack, dd tvekar han inte. Men... nej...

I5: Nej, det... det skulle han inte sdtta pa sig tror jag, och det skulle jag inte tvinga pd
honom heller./.../ Da skulle han sluta dka moped.

Hjilm

Samtliga fordldrar uppger att deras barn anvander hjdlm och att de knépper den. Men hjilm &r inte
alltid populért hos barnen, vilket kompenseras med att hjalmen maste vara snygg:

I: Hon har sin hjdlm pa trots frisyren?
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18: Ja, det har hon. Det dr ingen diskussion. Men den skulle vara snygg.

Hos négra foréldrar finns dock en visshet om att &ven om sonen eller dottern har hjdlmen pa sig i
fordlderns asyn, sa kan man som forilder inte veta om barnet alltid faktiskt har hjdlmen pa sig:

15: Ja, jag kan ju inte veta om han dker en liten tur ndgonstans om han..., men jag tror
att han dr... det jag ser sd knédpper han den alltid, sdtter pad sig den innan han gar ut, sd
jag ser att han kndpper den i alla fall néir han dker fran mig.

Musik under korning

Inget barn lyssnar enligt fordldrarna pa musik samtidigt som de kdr mopeden. Nagon forélder papekar
dock att hon inte &r alldeles sdker — det ar inte nagot som de har pratat om, men hon har inte heller sett
sonen gora detta. En fordlder har ddremot pratat med sin son om att han inte far lyssna pa musik
samtidigt som han kor moped, och han menar ocksa att sonen inte gor detta ur ett sakerhetsperspektiv:
med 1 musik i 6ronen hor man inte omgivande trafik. Ljudaspekten tas upp dven av en annan forélder,
men i detta fall handlar det om upplevelsen av att hora ljudet fran mopeden, vilket dr anledningen till
att sonen inte lyssnar pa musik under korning.

Skjutsning

Enligt ndgra forédldrar skjutsar deras barn kompisar pa mopeden, och en flicka brukar &ven skjutsa sin
storasyster. Mamman till denna flicka &r inte orolig Over att dottern skjutsar, men i citatet nedan
uttrycks dnda en viss ambivalens, eftersom hon dels pratar om huruvida dottern inser ansvaret vid
skjutsning, dels menar att dottern d4r mogen:

18: Sedan vet jag inte hur pass mycket hon forstdr att man har ansvar ytterligare for
person om man skjutsar. Det har vi inte pratat sa mycket om, mer dn att jag har gndllt
over att det blir dyrt, for den drar mycket bensin. Nej, jag tror hon dr ganska mogen, sd
jag tror det dr okej.

Funderingar kring ansvar tas dven upp av en annan forélder, som ser det som négot vanskligt att sonen
skjutsar kompisar, eftersom det bland annat innebér att sonen maste ta ansvar dven for den skjutsades
sdkerhet:

14: Jag tror att det bara dr en av hans kompisar som ocksd skaffade moped. De flesta har
det inte. Vilket ju dr en liten trakig del for det gor att han skjutsar rdtt mycket. Och det
blir inte bdittre ur sdkerhetssynpunkt, du far en vikt déir och helt plotsligt tar du ansvar for
en mdnniska till.

Onykter kérning

Av intervjuerna framkommer att fordldrarna upplever det som osannolikt att barnet ifraga skulle kora
moped onykter. Man relaterar till barnets alder, och att barnet &nnu inte &r ute och festar och dricker
alkohol.

En mamma tror inte att sonen dricker alkohol, men tilldgger att hon inte kan veta sékert. Ddremot ar
hon 6vertygad om att sonen inte skulle kdra moped onykter, och de har d4ven dverlag pratat mycket om
just onykter kdrning. Sjdlva mopedakandet ses ocksa av denna fordlder som ett sétt att skjuta fram
alkoholdebuten:

19: Nu har han ju inte borjat dricka dn, vad jag vet i alla fall. Men det har vi pratat
mycket om, att man... och ddr kdnns det lite som en trygghet ocksa, kdnner jag, att sa
ldnge han daker moppe sa bryr han sig inte om alkohol. Och det vet jag flera fordldrar
som har diskuterat, att det dr skont att de har moppen. /.../
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I: Sa moppen kan géra att han hdller sig undan alkohol?

19: Jamen precis.

En annan anledning till att barnet 6verhuvudtaget inte har borjat dricka alkohol 4r att barnet i fraga &r
aktiv inom ndgon idrott och som tar mycket tid. I flera fall dr det ocksa till just dessa idrottsaktiviteter
som barnet transporterar sig pa moped.

Av de intervjuade fordldrarna dr det en pappa som har vetskap om att sonen ibland dricker alkohol,
dock inte i samband med mopedakning:

15: ... och de dir festivalerna, och da har det sdkert slunkit ner nagon 6l. Men da har han
aldrig tagit mopeden, utan da har det varit buss ner till stan. Sd jag dr ganska évertygad
om att han inte blandar ihop det ddr.

Hastighet och trimning

Aven om de intervjuade fordldrarna uppfattar deras barn som forsiktiga i trafiken och har tillrickligt
med kunskaper om trafikregler och végskyltar, s& dr det flera som uppger att de tror eller vet att barnet
kor dver tillaten hastighet, om &n i olika omfattning:

I: Ar det rakstréickor han kior pa?

19: Ja... det var nan... jag kommer inte ihag exakt vilken vig det var. Eller om det var
Brokindsleden, men ddr far man ju kora sjutti, men han far ju inte géra det egentligen.
"Hdir brukar jag dra pa lite’, sdger han ndr vi kor pa Brokindsleden. "Men du far inte ... .

Mopedens hastighetskapacitet

Ingen fordlder anger att barnets moped &r trimmad, men ddremot att mopedens kapacitet
mojliggor en hastighet Gver tilldtna 45 km/h. Flera forédldrar vet, alternativt misstinker, att
deras barn har testat mopedens hastighetskapacitet genom att kora fortare dn tillatna 45 km/h.
En pappa berittar till exempel att dottern har sagt att hon har provat att kora i 80 km/h. I
intervjun antyds att det hos pappan finns en viss acceptans till detta sa linge dottern kan
hantera fordonet, och till exempel inte kor pa grus eftersom det dé finns risk for att hon slirar.
En liknande acceptans for hogre hastigheter méarks hos flera foréldrar, framforallt om det inte
overskrider 5-10 kilometer fortare 4n tilldtet. Hér ges ett exempel:

13: Men det beror pa vad man menar med olagligt. Jag kan ju personligen tycka att om
man drar ur en plugg ur en moppe for att fa den att gd fem, tio kilometer till... ja, det
kanske inte dr sd farligt. Sd tycker jag.

Mekandets betydelse

I samband med att pappan i citatet ovan uttrycker att det inte &r sa farligt att kdra 5—10 kilometer for
fort, sa framkommer dven en uppfattning om att mekandet med exempelvis trimning innebér att barnet
forvarvar tekniska kunskaper (har ska dock papekas att sonen ifraga inte uppges trimma sin moped):

13: For jag tycker att dom ldr sig ju nagonting ndr dom mekar, dom vet ju alltsd... sadan
skillnad blir det ju inte [med trimning], for da mdste man ldgga ndgra tusen for att fd den
att goéra ndgonting idag. /.../ Men dom ldr sig saker och ting vad man gér med motorerna
léittare, svinghjul och... Alltsa uppfinningsrikedomen dr stor ndr det gdller dom ddr
grejerna. Det behéver inte alltid leda till positiv effekt pd hastighet.
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Hotade framtida kérkortskategorier

Foljande citat dr exempel pa en uppfattning hos bade barnet och foérdldern som indikerar att det
framfGrallt ar risken for att bli stoppad av polis som ar anledningen till att mopedisten bor halla sig till
tillaten hastighet:

18: Men det dr klart att jag tror att dom gasar ibland. /.../ Hon vet ju om vad vi tycker, att
hon inte ska kora fortare med tanke pd att man kan bli stoppad av polis. /.../ Mellan oss
och stan dr det i stort sett bara en jdttelang rakstricka. Det varierar ju mellan 30 och 60.
Men det dr ganska mycket poliser och det dr vildigt mycket bilar, sd jag tdnker mig att
det dr bara en chansning i sd fall [om dottern kér over tilldaten hastighet].

I foljande citat belyses dven att det 4r de framtida och hett 6nskade kdrkortskategorierna som tycks
vara drivkraften bakom en laglig hastighet:

13: Han skulle gdrna vilja géra det[trimma mopeden], men han vet ocksd vad som
héinder. /.../ Men han vet ocksa om det skulle vara sa kanske han inte far ta
motorcykelkort. /.../ Om han ramlar och slar sig finns ju inte, utan det finns bara det hdir
att om man blir stoppad. Rddd for att inte fa ta [motorcykel]korkortet.

19: Jag har pratat jittemycket med honom, och hans pappa med, 'du far inte gora nagot
som dr olagligt, for blir du stoppad av polisen sa paverkar det din framtida... med
korkort och sa.” Sa jag... Det dr svart.

1: Har han tagit till sig det?/.../

19: Jag tror vil han tinker pad det.

Hastighet efter manovreringsformdga

En pappa beréttar att han uppmanat sonen att inte kora mopeden fortare dn att han kan hantera
mopeden. Goda mandvreringsfardigheter tycks harmed berattiga att barnet far kor Gver tillaten
hastighet, 4&ven om det finns ett tak:

13: Att han inte far framféra fordonet snabbare dn han kan hantera det. Jag tror att
kommer du upp till 45-50, ddr borjar vdl gréinsen att... jag tror bergis han kan hantera
60 om det skulle vara sd, men inte nu, for han dr sd ny.

Olaglig hastighet av sdikerhetsskdl

En annan form av acceptans till hogre hastighet dn tillatet beskrivs av en fordlder som uppmanar sonen
till sddant beteende av trafiksdkerhetsskil. Detta har fordldern och sonen kommit 6verens om, utifran
sonens upplevelser av att bli ”prejad” av bilister. Genom att hélla samma hastighet som bilisterna sa
undviks dessa situationer, menar pappan:

15: Jag tror att den gar lite over 50. Jag ville det for han... De forsta kanske tvd tre
veckorna, dd kom han hem och var upprord, ett par, tvd, tre tillfillen, och sdger att han
har blivit prejad helt enkelt av bilister som... du kanske har nagon lite bredare vdg och
sedan dker de ifatt honom, bredvid, och sedan smalnar vigen och sa fdr han tvirbromsa
for att han inte fdr plats ldngre. Sd jag tyckte det var rdtt obehagligt att ha mopeden som
gar lite ldngsammare dn bilarna, och hela tiden behova bli omkérd och kanske vara
litegrann i viigen. /.../

1: 8a da hdller han pd ndgot sdtt samma hastighet som bilarna?
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15: Exakt, och dd behéver han inte bli omkord hela tiden i en ldngsam fart och riskera att
vdgen smalnar av och sd vidare.

Acceptans for trimmad moped

Som beskrivits ovan talar fordldrarna om otilldtna hastigheter pd mopeder som frén bdrjan har
kapacitet att kora 6ver 45 km/h, det vill sdga att de inte dr trimmade. Acceptans for trimmad moped
uttrycks tydligt i en intervju, d& pappan beréttar om sonens provakning av pappans gamla, trimmade
moped. I citatet nedan beréttar han d&ven om hur létt det var att trimma den dldre mopeden, i jamforelse
med den nyare moped som sonen kor idag:

17: Ja, min gamla, de var ju sa ldtt att ta bort. Den rosa trdden, den var ju bara att dra
isdr, dr elektronisk, da gick han ju 80.

1: Jaha, och det gjorde han ndr han kérde den?

17: Det gjorde han ibland.

I: Kan man ldtt ta isdr den trdden och sedan sdtta tillbaka igen?

17: Ja, hur enkelt som helst.

/.../ Han korde pa den gamla och dd tycke han det var néstan otdckt sade han.

Oklarheter kring trimning

Foréldrarna beréttar saledes att barnen ibland kor 6ver tillaten hastighet, men att mopederna inte ar
trimmade. Samtidigt finns en osdkerhet om vad som egentligen menas med trimning, och vilka regler
som giller. Man tycker ocksé att det &r konstigt att en moped ér tillverkad for att kunna kora fortare dn
tillatet. Framforallt hos mammorna mérks en ovisshet kring trimning, om vad det innebédr och hur det
fungerar. Detta kan &ven innebéra att man som fordlder kan bli manipulerad av barnet, menar en
mamma:

I: Ar den trimmad att gd mer in 45?2 Eller har den kapaciteten att gd i 70?

19: Ja... jag dr ju sd ddlig pa sant dér. Han tycker om att mecka. Sd jag vet att han har
bestdllt lite delar och sa ddr, och da har vi alltid sagt att "du far inte trimma moppen’.
Men "mamma, det hdr ett sant hdr lufifilter som gor att det... det réknas inte som
trimning, men det gor att det blir ldttare att gasa upp.’ Men jag vet ju inte sa mycket...!
/.../ Nej, och vad innebdr det [trimning]? Och det skulle man kanske egentligen kunna
kolla upp lite mer ordentligt. Egentligen. Men jag har nog inte riktigt... /.../ Jag kan
ingenting om de ddr bitarna! Och jag tdnker att det kan ju dom spela lite pa,
ungdomarna. Sd dr det ju!

4.2.4. Paverkansfaktorer

De intervjuade fordldrarnas barn dr i femtonérsaldern — en alder som innebér att barnet ar mitt i en
utvecklingsprocess, omfattande bade fysiologiska, psykologiska och sociala utvecklingsfaser. Detta
innebdr till exempel dven en extra mottaglighet for normer och attityder i den grupp man vill
identifiera sig med.

Kompisar

Flera av fordldrarna uppger att &ven barnens vanner aker moped, och att det hénder att de &ker
tillsammans i grupp. I ett fall var sonen ensam pa sin skola med att aka moped. P4 frdgan om pappan
anda ar orolig for kompistryck, om sonen skulle f& kompisar som ocksa kér moped, svarar pappan att
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han inte skulle vara orolig. Istéllet tycker han att det skulle vara roligt om sonen fick séllskap med sitt
mopedintresse. I féljande citat uttrycker tvA mammor en viss oro 6ver att deras soner ska paverkas av
kompisar pé ett negativt sitt nar de kor i grupp. Detta trots att de i Gvrigt tycker att deras soner kor pa
ett trafiksdkert sétt:

1: Vad tycker du om kompisarnas sdtt att kora?

19: Har jag inte bra koll pa... /.../ Men jag tror att han [en kompis] ocksd verkar kéra
rdtt sd bra, eller forsiktigt. /../ Det klart man funderar ibland, hur dr dom ndr dom dr ute
och kor? Ett helt ging...

110: Jo, men jag tycker det kinns sdkert ndr han dker ivdg. Jag dr inte... orolig dr man ju
alltid, speciellt om dom dr flera stycken som dker ivdg, for da dr jag rddd att dom ska bli
paverkade av varandra. Men han i sig dr jag inte orolig for, for han dr ganska forsiktig.
Han dr ganska noga med regler och i trafiken och sa ddr. /.../

I: Hur upplever du att kompisarna kor...?

110: En del kanske dr lite mer ... det hdr med fart och... Dom dr typ fyra, fem stycken, dr
dom vdl ibland. /.../ Men en del av dom kdnner man dr vl lite mer det hdr att kora och
testa och lite sa.

En pappa papekar att sonen dr mycket sjalvstindig och darfor 4ven kan stad emot vissa typer av
grupptryck, till exempel om det géller tekniska fordndringar pd mopeden. Samtidigt menar pappan att
sonen nog kan péverkas av sina kompisar, eftersom de inte kor med samma uppmérksamhet pa
trafikmiljon nér de kor i grupp jdmfort med dé de kor ensamma. Pappan tror ocksé att sonen kan ta
efter kompisars olagliga beteenden, som exempelvis att kora pa gang och cykelbanor (héir ska dock
papekas att pappan har kommenterat detta tidigare i intervjun, och dir han uttrycker en acceptans for
sadant beteende, se ovan):

15: Jag skulle vara forvanad om han inte kér farligare nér han dker tillsammans med sina
kamrater och de sd att sdga har mer uppmdrksamhet pd varandra och kanske skojar och
forsoker prata och da kanske missar litegrann att vara uppmdrksam kring trafiken
runtom dem. Men det tror jag nog att... om lat sdiga en kamrat genar pa en vdg ddr du
inte far dka, eller cykelvig ddr det kanske till och med dr folk och sd vidare, sd tror jag
nog att han... det ska till en del, men jag tror att i manga fall skulle han folja efter.

En mamma berittar att sonen, trots att han &r en forsiktig person, nog gérna skulle vilja kunna kora lite
fortare for att inte komma efter kompisarna som har trimmade mopeder. Det som far honom att avsta
ar riddslan for att bli stoppad av polisen, och de konsekvenser det kan {4 for framtida korkortstagande
for personbil (jfr ovan):

110: Det tror jag dom gér [paverkas av kompisar], det tror jag faktiskt delvis sd. Sedan
kéinner jag litet... att han dr inte riktigt jittemodig och gar for langt sa. Men han sdger ju
det att det finns de kompisar som har trimmade mopeder och 'da kom man ju lite efter’,
sdger han, ndr dom kér. Men han har dnda inte tjatat om trimning eller sd ddr. Han dr
véldigt rdadd att han ska bli straffad sd det paverkar hans kérkort. Det dr det som sitter i
bakhuvudet pa honom. /.../ Sd ddrfor dr han nog ganska noga med regler och sd pd
mopeden.

Sammanfattningsvis handlar det grupptryck som foréldrarna refererar till om 6kade hastigheter och 1
ett fall om att kora pa platser som inte ar tillatet, sisom cykelbanor. En forédlder lyfter dven att
mopedakning i grupp kan innebéra att den enskilde foraren far en simre uppméarksamhet pa trafiken,
eftersom man istéllet har uppmérksamheten pa varandra.
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Forildrar

Flera av fordldrarna tror att deras egna forarbeteende till viss del kan paverka barnens beteende vid
mopedakning. Samtidigt tror de inte att det egna beteendet paverkar barnen negativt, &ven om nagra
pappor medger att de ibland kanske skaller pa andra trafikanter da de kor bil.

En pappa berittar att sonen inte har varselvést under mopedakningen, och poéngterar att han inte
heller skulle tvinga pa sonen det och han tycks dven dvertygad om att sonen skulle végra anvinda
sddan. Det framkommer ocksa under intervjun att pappan sjilv inte anvander varselvést da han kor
motorcykel. I detta avseende tror pappan att hans eget beteende och val att inte anvénda varselvast kan
ha forts Gver pa sonen:

1: Tror du det skulle vara annorlunda om du hade varselvdist ndr du kor mc?

15: Det kanske det skulle vara, det var som jag sade tidigare, de tittar ju pd och foljer vad
fordldrar gor. Sd ddr kanske jag inte dr det bdista foredomet.

Flera fordldrar berdttar hur barnen kommenterar fordldrarnas forarbeteende. En son tycker att
mamman kor mesigt, varfor hon inte tror att han tar efter hennes beteende. Istéllet tror hon att det kan
vara pappan som paverkar sonens korbeteende:

19: Han tycker ju att jag kor mesigt. "Gasa nu da!’. "Nej, hdr dr det tretti.... /.../ "Men
hdr brukar pappa gasa pa’. Sd jag tror vdl att pappa dr vdl lite mer.../.../ Men man
kanske har en annan kérstil, man eller kvinna. Sd jag vet inte, men det kdnns vdl som att
han kanske paverkas mer av pappan dn av mig. Men han kanske har tagit med sig nagot
av mig, hoppas jag!

Overlag menar forildrarna att de sjélva ir ordentliga i trafiken, varfor de inte heller ser ndgra storre
risker med Sverforing av exempelvis riskfylld korstil. Flera forsoker ocksa att vara ett foredome da de
kor bil, vilket framforallt 4r nagot som man har borjat tdnka pa i samband med barnets mopedkorkort
och/eller dldre barns korkortstagande for personbil. I féljande citat mérks dock en viss acceptans till
hoga hastigheter, &ven om pappan ifraga menar att han ar “ordentlig” i trafiken, och citatet indikerar
att Aven sonen kan komma att ta efter pappans beteende:

13: Jag dr nog ganska ordentlig i trafiken. /.../ Visst kor man for fort ibland, det gor alla,
och man gor det oftast med flit. Man kanske ligger dtta, tio kilometer for fort pd
motorvdg. /.../ Och visst paverkas sonen, han sitter ju fram ibland. /.../ Jag tror att i
bakhuvudet pa honom sd forbereder han sig for ett nytt korkort, givetvis.

Ytterligare en fordlder medger att hon kor bil for fort ibland, men foréldern tror inte att detta paverkar
dotterns mopedkorning:

18: Visst, jag kanske kor fort ibland pd ndgon 40-strdcka, det har sikerligen hdnt, eller
30-strdcka. Men... nej, jag tycker inte det [att det paverkar dotterns beteende].
Internet

Vad giller deltagande — aktivt eller passivt — i mopedforum och pa Youtube pa internet, mérks en
tydlig skillnad mellan s6éner och déttrar. Dottrarna uppges inte titta p& sddana mopedrelaterade sajter
eller filmer, medan s6nerna uppges gora detta, i mer eller mindre grad (ndgon pappa beréttar att sonen
inte alls tittar pa sddana filmer, eftersom han inte &r intresserad av hoga hastigheter).

En pappa beréttar hur sonen dels ser filmer pa Youtube med mopedister som kor riskfyllt, dels lar sig
om sjilva mopeden genom diskussionsforum:

13: Oj, han har sett alla filmer (Youtube).

70 VTI rapport 857



I: Ar han med i sddana diskussionsforum?

13: Nej, han skriver aldrig nagonting. /..../ Det finns ndagon av de hdir mopedsajterna pa
ndtet, nagonting... Hasses kanal... Hasse byter drev, Hasse byter punka... Hasse byter...
Han har sett alla de ddr och sa gar han ut och sedan kollar han sin moppe, dr det
likadant sd hdr? Det suger de i sig direkt, han kan allt det ddr. Sd forsta gangen ndr
moppen skramlade... /.../ och sa tittade han pa alla forum och sa fick han svar pa vad det
kunde vara och sd hittade han filmerna. /.../ Alltsd, han vet allting ifran hur man
trimmar... dom visar, det finns filmer precis exakt hur man gar till véiga.

Pappan i citatet ovan beskriver hur sonen tycker att det &r hiftigt” med de snabba mopederna pa
Youtube, men att sonen aldrig sjélv skulle géra négot liknande eftersom han ar for radd for att gora det
pa riktigt. Ovriga fordldrar tror rent generellt att sajter och filmer av detta slag kan paverka unga
mopedisters korbeteenden, men verkar inte mena att deras egna barn péaverkas i praktiken, det vill siga
att beteenden pa internet overfors till deras barns beteenden:

I: Tror du man kan bli paverkad av de hdr [sajterna och filmerna pa internet]i sin
instdllning till sdkerhet och till risker?

17: Ja, man kan ju bli lite avtrubbad, att ta for stora risker.
I: Tror du det han har sett har paverkat honom ndgot?

17: Nej, jag hoppas att han inte pdverkas av det.

Bland de foréldrar som sjdlva dr kunniga om datorer och internet finns en mindre dngslan kring
internets paverkan vad géller mopedkdrning d4n hos dem som inte sjdlva anvédnder internet sa mycket.
En pappa, som &r mycket datorkunnig, séger till exempel foljande:

13: Jag anser mig ha ganska bra koll pd min sons internetvanor. /.../ Han vet att jag kan
titta pa saker och ting, att man dr inte anonym utan att det syns.

Det framkommer dven av intervjumaterialet att filmer av det slag som kan ses pa Youtube, med fokus
pa hoga hastigheter, var intressant for barnet precis innan och i bdrjan nér barnet tagit mopedkorkort.
Sedan tycks detta intresse mattas av. Hér foljer tva exempel:

15: For var jag lite orolig, for det var innan han hade borjat kora sjdlv, i princip den
perioden medan han holl pa med korkortet, da tittade han mycket pd filmer pd internet,
YouTube-klipp och visade mig och var begeistrad 6ver ungdomar som trimmar och
stegrar och jag sade det, det ddr dr helt livsfarligt vad de gor, sa ddr far du inte géra, da
avbryter vi alltihopa. Men det dr ju en sak att sd att sdga vara begeistrad eller tycka det
dr tufft och sd vidare, det dr en annan sak att géra det sjilv. Och nér han hade kommit
over den hdr initiala, vad ska man sdga nojesfasen, sd stannade det, det tvdrstannade.
Han tittar inte pd ndgonting sddant lingre. Utan det var liksom i vintan pad att sjilv fd
dka.

19: Men nu tror jag inte att han tittar pd det ddr, utan det var mer i borjan, ndr han skulle
fa moppe och sa. /.../ Jag vet att han var det vdildigt mycket innan han fick moppe, eller
innan han fick korkort. Sd dven i bérjan var han jittemycket inne i det, filmer och dom
korde och... dom liksom fixade till mopparna, ddir kunde han ju sitta jittemycket och titta

pd.
Av de intervjuade fordldrarna dr det endast mamman som uttryckt att hon, om &n inte s& mycket, ar

orolig for att filmer och sajter med mopedaknytning pé internet kan péverka hennes son pa ett negativt
sétt, ur trafiksdkerhetssynpunkt:
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Nagra forédldrar — framf6rallt mammor — uppger ocksa att de inte riktigt vet om barnet tittar pa filmer
och sajter pa internet rorande mopeder och mopedakning. En mamma séger att dottern ofta sitter med
sin mobil, och att det da &r svart att veta vad hon tittar pa/deltar i.

Hos fordldrar som vet att deras barn tittar eller har tittat pa exempelvis Youtubefilmer dar mopedister
kor med for hoga hastigheter och pa ett riskfyllt sitt finns ingen avsikt med att forbjuda barnen att titta
pa dem. Detta géller oavsett om man tror att filmerna och sajterna paverkar det egna barnet eller inte:

1: Skulle du vilja begrdnsa honom i att titta pad det héir?
17: Nej, det vill jag inte. Vill han titta sd far han.

19: Samtidigt sa tinker jag en kille, femton ar, gillar motor... alltsa... Sen om han
pdverkas av det, det dr vl klart att han gor det, men... Men jag tinker inte att nej, du far
inte se det hdr for att... Men det gor han ju sdkert, paverkas av det.

4.2.5. Barnens forvarvande av kunskaper och fardigheter

De kunskaper och féardigheter som det refereras till i foregdende avsnitt har forvérvats pé olika sétt
enligt fordldrarna. Detta beskrivs i det foljande, och hér ska dven noteras att intervjumaterialet visar pa
en stor samstimmighet vad géller fordldrarnas berittelser.

AM-utbildningen

Teoretiska kunskaper

De intervjuade forédldrarna tycker dverlag att det dr bra med AM-utbildning. Nér foréldrarna talar om
barnens kunskaper om trafikregler ar det ocksa framforallt till denna utbildning som det hénvisas till.
Aven pa fragan om de tycker att barnet ifraga har tillrickliga kunskaper for att kora moped, sé ir det
AM-utbildningen som ménga fordldrar relaterar till. Nagra fordldrar papekar ocksa att de aldrig sett
sitt barn plugga sd mycket som till det teoretiska provet for moped, eftersom han eller hon var
motiverad att fA mopedkorkortet:

19: Sd han var ju valdigt motiverad av att kunna det [mopedkorkortet]. Och han dr ju
ingen pluggkille, han tycker det dr ganska tufft i skolan, har det jobbigt att lisa och sd.
Men hér var han vildigt taggad.

Praktik

I nagra intervjuer framkommer det att foréldrarna anser att manovreringskunskaper dr mycket viktigt i
samband med mopedéakning. Detta kan mdjligen dven relateras till uppfattningen att det borde inga
mer praktisk 6vning i utbildningen, och att man borde fa 6vningskora pd moped pa samma sitt som ar
mojligt for personbil. En moped far inte framféras utan AM-korkort, vilket innebér att det for manga
ar forst pa trafikskolan som pojken eller flickan har fatt prova att kéra en moped. Nagra av de
intervjuade uppger dock att deras barn har kort moped innan utbildningen. En fordlder beréttar
foljande:

19: Sen var det precis innan... vi bor pa en jdtteliten gata. Och sa vet jag att innan han
hade fatt korkortet, ‘'mamma kan jag fa testa och kora ner och sen tillbaka...?". ’Nej, du
far ju inte... du har inte korkortet dn!’. Men sa vart det att han gjorde det dnda, testade.
Sa han... korde sa hdr sakta... fram och tillbaka! Innan han hade kérkortet. /.../ Sd han
korde lite pa gatan...
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Nagra fordldrar tar i intervjuerna upp kostnadsaspekten, och menar att AM-utbildningen kostar allt for
mycket. Eftersom dven sjdlva mopeden kan vara dyr blir det sammantaget en stor kostnad. Men det
finns d4ven en motsatt uppfattning, dar fordldrar menar att man far valuta fér pengarna.

Kunskap fran foraldrarna

Aven om det framforallt &r AM-utbildningen som frildrarna menar &r grunden i barnens kunskaper
sa beskriver flera forédldrar hur barnens intresse och engagemang medfor att de fragar sina fordldrar om
exempelvis trafikregler och vad som géller i olika trafiksituationer. P4 sé sitt blir 4ven fordldrarna
formedlare av kunskap:

11: For hon kan komma med fragor, ‘Ska jag gora sd i den situationen? Gjorde jag
rdtt?’. "Ja, du gjorde rdtt, eller du ska géra sd eller sd ddr’.

1: Och da blir det konkreta saker det handlar om?

11: Ja, da blir det ju verklighet, inte den hdr boken sd att sdga.

Forildrarnas "beréittande korning”

Ett annat exempel pa hur forédldrarna formedlar kunskap till sina barn rérande moped och trafik &r da
de sjélva under bilférd tar upp olika trafiksituationer med sitt barn om till exempel vilka risker som
kan uppsté:

15: Ndr jag kor bil och han dr med sa brukar jag alltid prata om hur jag... ’ja titta ddr,
ddr gar en familj som hdller hart i barnen, ddr kan nog ndgonting hdnda, det bér man
titta pd. Hdar kommer det nagon och dker fort, da bor man vara forsiktig och... ’: Jag
forséker prata lite allmdnt sa ddr.

Fardigheter genom erfarenhet

Vad géller erfarenhet och mandvrering menar flera av de intervjuade fordldrarna att det &r av stor vikt
att sonen eller dottern far erfarenhet av att hantera mopeden och att det inte racker med att kunna alla
trafikregler. Problemet som vissa fordldrar lyfter fram &r att denna del i utbildningen brister:

1: Har ni pratat om det hdr med styrandet och gruset och...?

16: Ja, definitivt. Jag vet inte hur mycket de gick igenom [pa trafikskolan]. For det verkar
som att hon inte hade grepp om det riktigt, de kanske hade pratat om det. /.../ Framforallt
om du bromsar pd grus sa dr det ju ldtt att det... man bromsar for hart, framforallt.

Lirdomar av olyckor och incidenter

Nagra av de mopedékande barnen har rakat ut for olycka och flera har enligt férdldrarna varit med om
incidenter av olika slag. Enligt fordldrarna har barnen efter olyckan eller incidenten blivit mer
forsiktiga och — dven om det inte uttalas direkt i intervjuerna — mer riskmedvetna. Hér foljer citat som
illustrerar detta:

19: Vi pratade en del om det och det kindes som att han blev rddd. Eller att han tdnkte till
kring att... det hdr med respekt liksom, att man kan inte bara larva runt, det kan hdnda
grejer dd. Sd det kiindes som att han forstod det. /.../ Jag tror han fick sig en
tankestdllare ddr. Sant ddr fdar dom inte halla pd med, kora runt och sladda och... det kan
Jju hdnda allvarliga grejer.

17: Han har nog fatt sig en ldxa.
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I: Sdger han det sjdlv?

17: Jo, det sciger han, 'nu far jag ta det lugnare’, sa han, "och tinka till lite’. /.../ Nu litar
jag pd honom, for han har lugnat ner sig nu efter olyckorna. Han har tinkt lite, det har
han gjort, att han tar det lite forsiktigare, tinker efter. /.../ Nu aker han aldrig i shorts
mer, inte t-shirt heller. Han har langdrmat och langa byxor pa sig. /.../ Han har lugnat
ner sig betydligt pd moppen och tar inte dom riskerna, han kor lugnare nu, tinker lite
mer med huvudet.

4.2.6. Foraldrarnas engagemang i barnens mopedakning

Foréldrarna engagerar sig pa olika sétt i sina barns mopedékning, och i olika omfattning. I detta avsnitt
ges en beskrivning av fordldrarnas engagemang, vilket ytterligare belyser deras instéllning till barnens
sdkerhet vid mopedkdrning, liksom det dven kan identifiera behov av stdd.

Forildrars inblick i AM-utbildningen

Som tidigare beskrivits menar fordldrarna att deras barn fatt mycket kunskap om mopedakning i och
med AM-utbildningen. Och d&ven om fordldrarna inte riktigt kan redogéra for vad som togs upp i
utbildningen, och pa vilket sitt, sa har flera av dem pratat om utbildningen tillsammans med barnet.
Flera fordldrar uppger ocksa att de aktivt deltog i barnets teoriinlarning:

15: Ja, inte exakt, vet jag ju inte [AM-utbildningens innehdll]. /.../ Sa han berdttade ju
och pratade vildigt mycket om vad de hade pratat om och ldrt sig. /.../ Men jag har
forsokt att vara ganska aktiv ddr, sd vi ldste tillsammans.

En mamma som sjélv inte uttrycker att hon har varit aktiv i barnets utbildning, menar att hon litar
mycket pa trafikskolans utbildare.

Kontroll av mopeden

Det framgar av intervjuerna att de fordldrar som sjdlva har ett motorintresse och sjédlva har akt moped
ocksa anser sig ha kontroll 6ver barnets moped, om det till exempel dr ndgot som verkar vara trasigt. |
de flesta fall handlar det da om pappor. Dessa fordldrar uppger ocksa att de kontrollerar barnets moped
kontinuerligt, och nagra beréttar att de brukar provkéra mopeden, for att se att allt fungerar som det
ska.

Vissa foréldrar kontrollerar mopeden tillsammans med barnet, och négra uppger ocksa att de
uppmanar barnet att sjélv kontrollera mopeden. Enligt flera forédldrar &r deras barn mycket man om sin
moped, varfor det blir naturligt att de sjélva ser till att allting fungerar och 4r helt. En pappa beskriver i
foljande citat att han upplever det som att sonen tycker att det ar roligt att pappan engagerar sig i
mopeden och sonens mopedékande:

13: Jag provar ju moppen ibland. Jag tycker det kan vara lite kul, for att se att moppen
gar bra, later den, behéver vi service pd den eller vad vi nu ska gora? Min son tycker att
det dar jdttekul ndr jag blandar mig i. Jag forsoker att inte blanda mig i sa mycket, utan
han far bli lite mer sjdlvstindig, men jag ser ju...

En pappa uppger att han inte kontrollerar mopeden, lika lite som det &r vanligt att man infor varje
bilfard kontrollerar att till exempel blinkers fungerar. Vidare tror han inte heller att sonen utfér
regelbundna kontroller av mopeden:

15: Jag kontrollerar inte sjdlv regelbundet. /.../

I: Vet du om han sjdlv kontrollerar?
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15: Nej, det vet jag inte. Jag misstinker att han kontrollerar det ungefir lika mycket som
du och jag kontrollerar var bil innan vi dker till jobbet.

Ingen fordlder uppger att de provaker eller kontrollerar mopeden med syfte att ta reda p& om den é&r
trimmad eller inte.
Kommunikation mellan barn och forilder

Utifran intervjumaterialet talar majoriteten av de intervjuade fordldrarna med sina barn om
mopedakning och de risker som finns. En del fordldrar uppger att de pratar valdigt mycket om detta,
medan andra menar att det kanske inte blir s& mycket som man egentligen borde.

Flera dr de som uppger att de diskuterat hastighet och onykter kdrning med sina barn, och utifran
intervjumaterialet ar det da ofta riskerna med att bli stoppad av polis som diskuteras.

Diskussioner under bilfird

Ett exempel pa hur fordldern engagerar sig 1 barnets mopedakning yttrar sig i det som skulle kunna
kallas for ”berdttande korning” (jfr ovan). Fordldern berittar till exempel om trafikregler och vilka
risker som finns i olika trafiksituationer medan han eller hon kor bil. Under bilfiarden kan fordldern
dven stélla fragor till barnet, om hur han eller hon skulle ha gjort i en specifik situation:

14: "Vad skulle du tinka potentiellt hdr...? Vad var det for skylt vi akte forbi, vad betydde
den? Akte vi forbi nagon skylt dér?’

Risker med tjat

Vikten av att inte vara for tjatig och formanande, med risk att barnet slar dovorat till, &r nagot som
flera fordldrar papekar i intervjuerna. En pappa som beskriver hur han under bilfard med sonen brukar
prata om trafikregler och risker lyfter ocksa att det géller att inte prata for mycket, sa att barnet slutar
lyssna:

14: Men inte allt for mycket, for da sldr de ju av 6ronen sd att sdga, de lyssnar inte. Sa
man far vara lite subtil sa ddr.

En pappa uttrycker vid flera tillféllen under intervjun att han forlitar sig pa sonen vad géller
mopedékningen. Pappan och sonen pratar inte heller ofta om till exempel risker vid mopedékning. I
foljande citat framkommer dock att pappan till viss del 6nskar mer samtal med sonen om detta, dven
om sonens tva olycksinblandningar inneburit mer samtal dn innan olyckorna:

I: Pratar ni mycket om hur ska kéra mopeden och sa ddr eller forlitar du dig pd...
17: Jag forlitar mig till hundra procent att han klarar av det. /.../

1: Brukar ni prata om trafiksdkerhet och risker med mopedkorning?

17: Det héinder vil, men inte sd ofta. Man borde kanske prata mer om det.

1: Jag tinker, har det blivit ndagot mer prat i samband med olyckorna?

17: Det har det vdl, lite mer.

I: Men du skulle onska egentligen att ni pratade mer?

17: Ja, ta upp diskussion kanske emellandit.

I: Men da mdste det vara pad... det dr du som mdste ta initiativet?
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17: Jo.
I: Hur tror du han skulle reagera, eller skulle han bara nobba det eller?

17: Jag vet inte, han skulle nog bara ruska pda huvudet och ga.

I citatet framkommer att pappan anar att sonen likvil inte skulle lyssna om pappan skulle sétta igang
en diskussion. Detta kan jamforas med vad som beskrivits tidigare, om hur man som forédlder ar rddd
for att bli for tjatig och formanande.

Forildrars ovilja till forbud och restriktioner

Forutom att man som forélder inte vill vara tjatig och formanande sa vill man inte heller infora férbud
kring mopedkdrningen. En pappa uppger till exempel att han vet att sonen ibland kor pa platser dar det
inte ar tillatet med moped klass I. Pappan tror dock inte pa forbud och hot, utan menar istéllet att man
fér prata med barnet om vad det aktuella beteendet kan innebéra. Beteendet accepteras hidrmed, mer
eller mindre underforstatt:

15: Han dker kanske pa lite platser ddr han inte far géra, for han genar kanske vid nagot
stdlle, och sa vidare och... Och det vet jag om, och jag tar mer approachen att jag kan
inte liksom stenhart forbjuda det och borja hota, utan ’da far du gora det pa ett
ansvarsfullt sétt och du far forsta att du kan bli botfalld for det’, etcetera etcetera.

Samma forédlder papekar att det dr viktigt att diskussionerna kommer vid tillfdllen som &r naturliga, om
barnet ska kunna ta till sig det:

15: Men jag har nog aldrig satt mig ner, 'nu sdtter vi oss vid kéksbordet for nu ska vi
diskutera sdikerhet i mopedakning’. For det skulle inte fungera, det skulle ga rakt igenom,
han skulle nog inte ens sdtta sig. Utan man fdr ju ta upp det ndr det kommer naturliga
tillfillen, och sd far man flika in ndgon liten moralhistoria eller nagon passus som... Det
dr det man fdr gora kontinuerligt.

Flera fordldrar menar att de inte behdver nagra restriktioner kring barnets mopedkdrning, eftersom han
eller hon inte kor i sddana situationer och platser att det behdvs. En annan anledning &r att man litar pa
att barnet kor ansvarsfullt. En pappa beskriver det i f6ljande citat:

I: Det kinns inte som om det dr ndagot behov [av restriktioner]?

13: Nej. Han dr inte sd lagd att han far for sig att dra till kompisar halv tio pa kvillen,
sdnt existerar inte hos oss. Han trdnar bordtennis tre dagar i veckan till halv nio. Han dr
i bordtennislokalen eller sa dr han hemma. /.../ Det dr sa mycket tid. Och helgerna...
Javisst kan han vara ute och kora lite moppe ibland i omrddet ute vid fotbollsplan eller
idrottsplatsen runt ddr och... men han ldmnar inte omrddet.

1: Sa ni har dnda koll pa ndgot sdtt?

13: Han talar ju om! Han dr sa oppen 'Jag var ddr borta idag’, sdiger han, utan att vi
frdgar.

Aven om forildrarna sjilva sillan anvinder ord som restriktioner” framkommer det av intervjuerna
att det finns vissa sddana. Detta beskrivs nedan.
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Tider

Infér host och vinter, och dirmed morker, har mopeden i flertalet fall stillts av for sdsongen. En pappa
beréttar dock att sonen haft en 6nskan om att fa kéra moped dven vintertid, varfor mopeden kommer
att fa vinterdack.

Overlag ses inte restriktioner gillande tider som nédvindigt, eftersom barnen i vilket fall som helst
inte uppges vara ute och kora under sena kvéllar. Barnen é&r inte heller, enligt fordldrama, i den dldern
dé de dr ute och festar och kommer hem sent om kvéllarna. Flera papekar ocksé att barnen talar om var
de dr nagonstans via sin mobil: ”’De har ju alltid mobilen med sig”. Samtidigt ska hér noteras att det i
fordldrarnas beskrivningar av barnets inblandning i olyckor i tva fall framkommer att det vid det
aktuella tillfallet var morkt/skymning.

Trafikmiljoer

En pappa uppger att sonen inte far kéra mopeden dverhuvudtaget inom bostadsomradet, utan istillet
maéste leda mopeden. Anledningen &r att pappan anar att det annars kan gé lite fortare én tillatet, varfor
det ar lika bra att helt undvika mopedkorning i denna situation:

13: Han far inte kéra in moppen i omrddet ddr vi bor. Han fdar stanna pd parkeringen och
sa drar han in moppen. /.../ For det dr sa ldtt hint att man tillater "Ja, men kor forsiktigt
in’. Rdtt vad det dr sa gar det for fort hit, och da dr det bdttre att inte alls.

Andra fordldrars restriktioner

En fordlder berdttar om hur andra foréldrars restriktioner paverkat hans egen sons mopedakning.
Sonen och hans kompisar planerade att ta mopederna och éka pa téltsemester. Detta stoppades dock av
fordldrar till ndgra av kompisarna, trots att pappan sjélv var positiv till initiativet:

15: I borjan ndr de skaffade moped och dkte och tyckte det var kul att dka och sa vidare
fick de for sig att de skulle dka pa mopedsemester. /.../ Och jag dr for sddana saker, jag
tycker ungdomarna ska... jag vet att han klarar av det hdr och de dker inte och dricker
eller nagonting sadant ddr utan... /.../ Men da ringde andra fordildrar och sade stopp, de
var oroliga. Jag var inte den som sade stopp, men de andra sa stopp sd det blev inget.

Skyddsutrustning

Samtliga fordldrar uppger att deras barn maste ha hjalm pa sig. Detta ses dock som en sjédlvklarhet,
varfor det inte blir r ndgon diskussion om detta

Hastighet och trimning

Nir det géller hastighet och trimning 4r det flera av de intervjuade fordldrarna som uppger att de pratar
med sina barn om detta och att de forbjuder sina barn att trimma mopeden. I flera fall har fordldrarna
berittat for barnen vilka konsekvenserna kan bli om polisen uppticker att mopeden ar trimmad (jamfor
ovan).

Restriktioner efter olycka eller incident

For négra av de fordldrar vars barn varit med om olycka eller incident med mopeden har restriktioner
inforts efter hindelsen. En pappa beréttar till exempel att sonen inte ldngre far kora pa riksvig 34, efter
det att sonen ramlat med sin moped. En annan pappa vill egentligen inte kalla det for restriktioner,
men papekar att de pratat om att sonen maste tidnka pa sitt korsétt och inte sladda runt med mopeden:
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I: Blev det att ni tdnkte annorlunda om mopedakning efter olyckorna?

19: Inte restriktioner sd... men jag vet att vi pratade om det, och jag var sa ddr att ... just
det hdr att han mdste tinka pd att kora sdkert, och inte sladda runt. Vi pratade om det en
del, men det var inte sa ddr att jag liksom ’'nu far du inte dka de hdr tiderna eller...".

Goda rad

Intervjumaterialet visar ett visst avstandstagande till ordet “restriktioner”. Istdllet nimner nagra
fordldrar att de hellre kommunicerar med barnen genom goda rad, utifran deras egna erfarenheter och
kunskaper. Har foljer ett citat rorande detta:

16: Men det dr genom att ge en hel del goda rad faktiskt, som jag hoppas att jag gér det
pd ett sdtt sd att det inte ldter som tjat. For jag har ju sddana mdnga egna erfarenheter
trots allt, under arens lopp. /.../

I: Du ger hellre goda rad dn infor restriktioner?

16: Ja.

Samsyn mellan forildrar och barn

Sammantaget uppger fordldrarna att det finns en samsyn mellan dem och barnen nér det giller
mopedakning och sdkerhet. Det handlar om att kora forsiktigt och om att ha uppméarksamhet pa
trafikmiljon och andra trafikanter samt om hjdlmanvandning och att inte kéra moped onykter.

Nar det géller hastighet finns det framforallt tva uppfattningar hos fordldrarna. Den ena uppfattningen
visar pa en acceptans for att mopeden far koras i den hastighet som mopeden klarar av, d&ven om detta
innebér hastighetsovertriddelse. Daremot far inte mopeden trimmas av risk att bli upptéckt av polis.
Har ses ocksé en samsyn mellan fordlder och barn. Den andra uppfattningen utgérs av en oro dver att
barnet kor for fort (framforallt &r det mammorna som ger uttryck for den oron) och detta visar att det
inte alltid finns en samsyn mellan forédldrar och deras barn vad géller hastighet.

Kommunikation med andra foraldrar

En klar majoritet av de intervjuade menar att de inte pratar med andra fordldrar om barnens
mopedékning. Nagra berittar att de i borjan av barnets mopedakning kanske pratade lite med foréldrar
som de redan kdnde. En mamma beréttar att det dd mest handlade om hur de kdnde en viss gemensam
oro Over barnens mopeddkning. En annan mamma berittar ocksa att hon hort andra fordldrar tala om
barnens mopedéakning, och dir en acceptans for trimning varit tydligt:

110: Ja, ndagra sa har vi pratat med lite, man hor... det dr vildigt olika vad man tycker.
En del tycker att det dr sjdalvklart att om dom vill trimma sa ska dom fa gora det, 'for det
gjorde man ju sjdlv’, har resonemanget varit... 'Vi bor ju utanfor stan, det gor ju alla’,
har en del ocksd sagt. Sa det finns ju manga fordldrar som dr ganska nonchalanta ocksa,
och dd forstar man ju om barnen blir det. For da blir det liksom vildigt nerklassat, faran
och foljderna ocksa.

En fordlder papekar ocksé vikten av samsyn just rorande hastighet, eftersom det annars skulle bli
konstigt om alla kérde med hogre hastigheter an det egna barnet:

I: Skulle du vilja ha ndgot som [tekniskt] gor att man faktiskt inte kan kéra fort pa
moppen?
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19: Som man skulle kunna scitta dit? Jo... men det skulle vara bra, men da tinker jag att
da maste ju alla ha. Forstar du? Att alla har det. For annars blir det ju... jéttekonstigt
liksom.

I: Och da maste det kanske finnas en samsyn hos fordldrarna?

19: Ja precis.

I intervjuerna framkommer det till att borja med att det inte finns négot uttalat behov av att prata med
andra fordldrar, vilket foljande citat far illustrera:

15: Nej, jag kinner inget behov av det. Jag vet inte vad det skulle... Det skulle nog bli en
konstig diskussion tror jag, om man skulle ringa till ndagon annan fordlder och sdger 'du,
jag tycker inte din sons moped dr bra’ eller ndgonting sddant ddr. Nej. /.../ Vi fordldrar
pratar inte sd mycket med varandra. Ndir barnen kommer upp [i dlder]och de inte har
sina gemensamma kalas och sddant ddr ldngre, dad pratar inte fordldrar med varandra
langre. /.../ Jag har liksom inte det naturliga tillfillet.

Citatet belyser dven ndgot som flera forédldrar patalar, ndmligen att det skulle kdnnas onaturligt och
konstlat att ta kontakt med foréldrar till barnens kompisar for att prata om deras mopedakning. En
mamma tycker till exempel att dotterns kompis kér moped pa ett osékert sétt, och hon berattar att
denna flicka dessutom &nnu inte har sitt mopedkdérkort. Mamman ser det dock som problematiskt att
lagga sig 1 detta, och vill inte kontakta flickans fordldrar:

1: Skulle du kunna tdnka dig att prata med kompisens fordldrar?

16: Nej. Nej, jag tycker det dr hennes fordldrars del. Mdnga ganger sa har jag inga
problem att prata med folk, men i det hdr ldget, nej.

I: Och da dr det just for att det dr en sddan hdr kdnslig sak? Eller pratar ni med
varandra annars?

16. Nej, vi gor inte det heller. /.../ Men i det hdr Idget, ndr jag inte har nagot att sdga
annars och bara komma och kommentera... nej. Nej.

Senare i intervjuerna, i samband med fragor rérande eventuellt stdd till forédldrar med mopedakande
barn, framkommer det likvél att flera av fordldrarna gérna skulle vilja ha stod f6r hur man kan samtala
med andra fordldrar om barnens mopedakning. En pappa sdger foljande:

I: Pratar du med andra fordldrar om mopeddkning?
17: Nej tyvarr...
I: Tyvdirr, sdger du. Skulle du vilja att det fanns ndagon mojlighet?

17: Det skulle finnas pad ndgot sdtt ddr man kunde fd prata ihop sig eller prata och dela
olika... dela med sig lite.

Problemet &r séledes barridrer i form av att man till exempel tycker att det &r svart att f4 kontakt med
andra fordldrar pa ett naturligt sdtt. Om detta och andra eventuella behov av stéd handlar foljande
avsnitt.

Forildrastod — forslag fran de intervjuade fordldrarna

Ingen av fordldrarna har uttryckligen sagt sig ha nagot direkt behov av stéd rérande barnens
mopedékning och sikerhet.
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Under intervjuerna har det likval framkommit att man inte ser negativt pa eventuellt stod, bade for sin
egen del och for andras. Av intervjumaterialet marks ett underliggande behov, men som fordldrarna
kanske har svart att uttala, eftersom man sjilv inte riktigt vet vad man skulle kunna tdnkas behova for
stod. Nar de intervjuade far fundera en stund pa vilka former av fordldrastod som skulle kunna vara till
nytta, kommer de ocksd med forslag pa sddana.

Forildranitverk

Det finns en viss ambivalens i fordldrarnas uttalanden i intervjuerna. A ena sidan menar de att deras
barn &r sékra och mogna forare, & andra sidan finns en 6nskan om att kunna samverka med andra
fordldrar. Behovet att fa prata med andra fordldrar om barnets mopedékning uttrycks i citatet nedan:

1: Vad dr det for fragor du kinner att du skulle ha behov av att prata om i en sadan
grupp?
17: Ja, det dr det hir med trimning och det, att dom ldter bli.

1: Att man skulle liksom std enade diir, pd ndagot sdtt?

17: Ja.

Internet

Pé fragan om de som foraldrar skulle ha hjdlp av nagon form av stéd via internet, exempelvis ett
fordldraforum, svarar nagra att de inte alls skulle vara intresserade, medan andra menar att det skulle
kunna vara en bra idé:

19: Men fanns det nagot tillgdngligt ... alltsa kanske via nditet eller... da kanske jag nog
skulle anvinda det.

Tips och ldnk till sdidana forum skulle kunna ges i samband med barnets AM-utbildning, eller i
samband med fordldraméte, menar nagra fordldrar. Genom ett sddant forum skulle férdldrar kunna ta
del av andra foraldrars erfarenheter och tankar. En mamma menar att man da som foralder sjilv skulle
kunna skaffa sig en uppfattning huruvida det verkligen ér sé att andra fordldrar tilléter en del saker
rorande mopedékning, som det egna barnet kanske pastar.

Det lokala planet
Som tidigare beskrivits finner manga foraldrar det svart att prata med andra fordldrar. Det kénns till

exempel inte naturligt att ringa upp foréldrar till barnens kompisar:

I: Skulle du vilja ha mer kontakt med andra fordldrar, barnens fordldrar? Eller mer
vetskap om hur de tinker kring trimning?

19: Ja... det kanske man skulle. Fast det blir vdl mer... inte att man aktivt ringer upp...
det kanske man gor mer om det har hdint nagot. Lite trakigt att man sciger sd, for... men
det kanske man skulle.

Problemet &r séledes att hitta ett naturligt forum, for kontakt och utbyte av erfarenheter, tankar och
eventuella gemensamma strategier kring barnens mopedékning. Ett forslag som ges &r att ett sddant
forum kan fa form via skolan och forédldramoten.

Informationsmaterial — vigledning for forildrar

En fordlder menar att man som tonarsforalder har mycket att sdtta sig in i, forutom barnets eventuella
mopedkdrning. Hon beréttar ocksa att da sonen fyllde tretton ar fick hon hem en skrift om hur det &r
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att ha tonaring och hur man kan hantera olika problem som kan uppsta. Skriften heter
”Tonarspraktikan”, och fordldern menar att nagot liknande skulle kunna finnas for mopedforéldrar:

19: Jag tdnker att visst skulle det vara bra att fa tips, rad hur man pratar med sitt barn.
Samtidigt sd dr det ju mdnga saker i samhdllet, som man behdver prata med sitt barn om.
Trafikvett, alkohol, sex och samlevnad... det dr sa manga saker! Man fick ju hem en san
hdr “Tonarspraktikan’, som fordldrar fick hem ncir barnet fylit tretton. Jag vet inte vem
det dr som gett ut den ddr. Jag har inte ldst den ddr sd jdttebra, men det dr dndd bra
att... "Hdr har du en bok, for nu dr ditt barn tonaring’. /.../ Men jag tinker om man
kanske skickar som en present till fordldrar. Jag tinker att "Nu har ditt barn moppekort,
tink sa har...". En bok eller ett hdfte... /.../ 'Och studier visar att det hdr... om man
pratar sa hdr med sitt barn, och de hdr aspekterna dr viktiga och tink pa det hdr ... .
Kanske ndagon san vdgledning.

Utbildning for foridldrar

Négra foraldrar tror att det skulle vara bra med nagon form av fordldrautbildning. En mojlighet ar att
en kunnig person bjuds in till fordldraméte for att prata om till exempel trimning, for att pa satt skapa
en samsyn mellan fordldrarna:

17: Skolan kunde ta upp det pd fordldramote och ge lite... bjuda in ndgon som kan trafik
och det hdr, trimning och sadant hdr, att alla fordldrar liksom dr pa samma linje och
bryr sig om sina barn mer.

Ett annat forslag handlar om att man som forélder har mojlighet att delta i AM-utbildningen, négot
som kanske ocksa skulle kunna vara obligatorisk. En mamma gor hér en jimforelse med den
obligatoriska handledarutbildningen for korkort B, och en annan forélder menar att detta skulle kunna
innebéra att fordldrar far mer insikter om risker med mopedkorning. Ytterligare en variant ar att man
som fordlder deltar nagra timmar i den utbildning som barnet far:

110: Det tror jag dr jdttebra faktiskt, att néir barnen ska skriva in sig for att ta
mopedkorkortet, att det kunde vara en gdng eller forsta gangen eller ndgot med
fordldrar.

Medan flera foréldrar tycker att fordldrautbildningar av detta slag skulle vara ett stod for dem sa ar
nagra foraldrar negativa till forslagen. Olika skl till detta anges: en fordlder menar att han redan har
tillrackliga kunskaper; en fordlder uppger att han hade sa bra diskussioner med barnet i anslutning till
utbildningen att han inte sjalv behdver gé den; en fordlder menar att man som fordlder varken har tid
eller lust att ga sddan utbildning, och att en del av poédngen med att barnet skulle ta mopedkorkort var
just att man som forédlder skulle fa mer egen tid. Foljande citat belyser det senare skilet:

18: Det onskar jag absolut inte. Nej. Nej, nej, det kinner jag inte... Alltsd, lite av det hdr
att hon ska fa moped, det var egentligen att man skulle frigora sig sin egen tid ocksd.

Polisen

Forutom att fordldrar ser det som positivt med forédldranét pa det lokala planet, ger en forédlder
ytterligare ett exempel pé vad som skulle goras. Fordldern menar att polisen kunde ha en storre roll
genom att till exempel komma till skolan for att kontrollera mopederna och prata med de unga
mopedisterna:

13: Han kor... nerférsbacken ner till oss, ddr kommer han upp i 47. Ibland onskar man att
det star nagon ddr som talar om for honom, "Horru du, du dkte faktiskt 47°, att det star
ndgon polis. Jag tycker inte att det dr sa farligt, min son skulle bli skitrddd, men jag kan
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tycka att det kanske vore nyttigt ibland. /..../ Att dom blir tillsagda, att det dr nytta att
polisen kommer till skolan och talar om.
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4.3. Sammanfattning av intervjustudiens resultat

4.3.1. Skalen till moped

Ett framtrddande skal till mopedékning som uppges handlar om behovet av att kunna transportera sig,
framforallt géller detta for dem som bor en bit frén staden och dér de allménna kommunikationerna
inte récker till. Barnets moped innebér harmed &ven transportlittnader for fordldrarna. For flertalet av
barnen handlar det d&ven om noéjesékning, det vill séga att man tycker att det 4r roligt att kora moped.
Négra av barnen uppges vara teknik- och mekarintresserade.

4.3.2. Omfattning och trafikmiljoer

Négra barn uppges kora tillsammans med kompisar, medan nagra oftast aker ensamma. Miljderna som
barnen kor i varierar, allt fran innerstad till mindre grusvégar och landsvégar med 2+1 vig.
Hastighetsbegriansningar pa dessa végar uppges vara mellan 30 och 70 km/h. Barnen kér moped
regelbundet, under sommaren sé gott som varje dag.

Foréldrarna tror inte att deras barn kommer att kora moped négon ldngre period, flera uppger att de
kanske kor en sdsong till. Anledning till detta 4r att barnen antingen har tréttnat — det ar inte langre
nyhetens behag — eller att de kommer att tycka att det ar barnsligt.

4.3.3. Olyckor och incidenter

Sammantaget har étta av de tio barnen rékat ut for olycka eller incident, men utan att nagon har skadat
sig svart.

Sammanfattningsvis har olyckorna/incidenterna berott pa bilisters ouppmarksamhet, mopedistens hoga
hastighet 1 kombination med mérker/skymning och halt viglag samt att barnet tappat balansen pa
stillastaende eller rullande moped.

Enligt fordldrarna har deras barn blivit mer forsiktiga efter olyckorna/incidenterna — de har lért sig vad
som kan hinda om man till exempel kor for fort, och de forstar att man gor sig illa om mopeden vilter.
Mgjligen kan detta ocksé vara en anledning till att det 4r f& fordldrar som uppger att de har infort fler
restriktioner efter olyckan/incidenten; barnen har sjilva fatt insikter, varfor ytterligare restriktioner inte
behovs. En annan mojlig anledning kan vara att det inte har handlat om nagra allvarliga skador, varfor
dessa héndelser och incidenter snarare ses som erfarenheter och ldrdomar, pa barnets vig att skaffa sig
korvana.

4.3.4. Foraldrarnas syn pa barnens vilja till moped

Inf6r barnets 6nskan om mopedkdrkort var majoriteten av fordldrarna positiva, vilket framforallt kan
ses ur tva aspekter: barnet blir sjélvstidndigt och fér ta ansvar, samtidigt som mopedakandet innebér att
man som forédlder slipper att skjutsa barnen till exempelvis kompisar eller olika idrottsaktiviteter.
Négra foraldrar ser d&ven mopedékandet som ett gott alternativ till att exempelvis sitta inne och spela
spel. Vidare ses 1 intervjumaterialet en stdrre acceptans och forstéelse hos de foréldrar som sjdlva &kt
moped och/eller motorcykel, jamfort med dem som inte har det. I flera intervjuer mérks dubbla
kanslor infor barnets vilja att ta mopedkorkort, dd man ser bade for- och nackdelar. Nackdelarna
handlar framforallt om barnets utsatthet som oskyddad trafikant, men vigs i slutinden upp av fordelar
som handlar om transportlattnader och barnets sjalvstandighetsprocess. I nagot fall har férdldern inte
kunnat motsté barnets dnskan och vilja till mopedkdrkort.

Flera av barnen hade en bestdmd uppfattning om vilken typ av moped de ville ha. Hir mérks att
forédldrarna har varit aktiva och padrivande i valet, och att barnet i friga inte alltid har fatt det man
onskat. Istéllet for onskemél om en ”s6t” moped eller en moped av crossmodell s& har forédldrarna
istéllet valt en scootermodell, som anses bade mer séker och praktisk.
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4.3.5. AM-utbildningen

Samtliga barn har EU-moped, och har ddrmed tagit AM-korkort. Fordldrarna hénvisar till denna
utbildning nér det géller barnens kunskaper om trafikregler och végskyltar, och menar att barnen har
goda kunskaper om detta. Négra papekar ocksa att deras barn aldrig har pluggat sa hart som infor
mopedkorkortet. Vidare anser foréldrarna att utbildningen dr mycket bra, dven om nagra tycker att den
ar for dyr. En annan uppfattning rérande utbildningen ar att det dr f6r mycket fokus pa teori, och att
man saknar mer praktisk utbildning. Nagra fordldrar papekar till exempel att eftersom man inte far
framf6ra en moped innan utbildning sa innebér det att det dr forsta gdngen som barnet gor detta i
samband med utbildningen. Hér lyfts vikten av att kunna mandvrera mopeden, att veta vad som hénder
och hur det kénns nér man bromsar i grus och sa vidare.

Ingen fordlder har f6ljt med pa utbildningen, och det finns delade &sikter om detta skulle vara bra eller
inte. Ndgon menar exempelvis att det skulle ta for mycket tid och att det i sa fall absolut inte far
innebéra hogre kostnad.

4.3.6. Foraldrarnas syn pa barnens kunskaper och sakerhet

Overlag anser forildrarna att barnen har goda kunskaper om trafikregler och viigskyltar. De uppges
dven kora forsiktigt i trafiken och hér gors ofta en koppling till barnets personliga egenskaper dverlag.
Mgjligen kan tilltron till barnen forklaras med att de intervjuade fordldrarna dr medvetna och har en
god relation och kommunikation med sina barn. Men det kan ocksa handla om att fordldrarna tranger
undan de jobbiga tankarna om vad som kan hénda, och man viljer de positiva virden som barnets
mopedakning innebdr, i form av stérre mognad och ansvarstagande hos barnet, liksom dven att de
sjdlva som foréldrar inte behdver skjutsa barnen till olika aktiviteter. Sammantaget anser fordldrarna
ocksa ha god kontakt med sina barn, och man talar — om &n i mer eller mindre grad — med sina barn
om mopedakning, risker och sdkerhet. Nagra uppger dock att de tycker att det r en balansgang. Som
forélder far man inte bli tjatig och alltfor formanande, da slér barnet dovorat till.

Samtliga barn har enligt fordldrarna alltid knéppt hjdlm och inget barn uppges kora onykter. Déremot
var det ovanligt att barnen anvidnde varselvést. Flera fordldrar hdnvisar till att mopeden har lyktor och
reflexer, och att barnet inte heller kér moped i morker.

Enligt intervjuerna dr det ingen av barnen som kor trimmad moped. Diaremot framkommer det att
eftersom mopederna har en kapacitet att kora 6ver 45 km/h sé &r det ocksa flera av barnen som kor
over denna hastighet, alternativt har testat mopedens kapacitet vid nagot tillfélle. Mopeden i sig ar inte
olaglig, eftersom den inte dr trimmad. Men barnen kan dndé kora olagligt. Nar det géller viljan att kora
lite for fort ses utifran intervjumaterialet inga egentliga skillnader mellan pojkar och flickor.

Nar det géller hastighet méarks en skillnad 1 attityd mellan mammor och pappor. Medan mammorna
uppges vara oroliga och ocksa vara de som mest pratar om riskerna med hastighet med sina barn,
mairks hos papporna en storre acceptans. Speciellt dr detta mérkbart hos dem som sjdlva kort moped i
sin ungdom. Acceptansen kan utifran intervjumaterialet forklaras med att man anser att barnet kan
hantera hastigheten, alternativt kommer att l4ra sig att hantera den efter att ha fatt mer kdrvana. En
fordlder uppmanar barnet att kora fortare én tillatet av sdkerhetsskél, for att inte bli omkord av bilar
som upplevs som riskfyllt for mopedisten.

Bland bade mammor och pappor har dock riskerna med hogre hastighet an tillatet en stark koppling till
de konsekvenser som kan bli om barnet blir stoppad av polis. Detta dr ocksa ndgot som de talat med
sina barn om, det vill sdga att for hog hastighet och stoppande av polis kan innebéra att man kan fa
svarigheter med att i framtiden ta korkort for personbil och motorcykel.

Pé fradgan om man som forélder dr orolig att sonen eller dottern ska falla for grupptryck blir svaren
ibland ambivalenta. Man anser det egna barnet som moget och sjalvstandigt, samtidigt som det antyds
att till exempel impulsivitet kan medfora att barnet likvél paverkas av kompisarnas beteende.
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Nar det géller tittande pa mopedsajter och mopedfilmer pa internet ses en stor skillnad mellan pojkar
och flickor. Déttrarna uppges inte titta alls, medan négra av pojkarna tittar och dven tycker att det &r
hiftigt med mopedfilmer dar de kor fort och olagligt. En pojke nyttjar mopedsajter rent praktiskt, i
samband med mekande och lagande av mopeden. Intresset for filmer dar mopedister kor pa olagligt
sdtt uppges mattas av efter ett tag — det var initialt, precis innan mopedkorkortet och strax efter som
barnen tog del av det. Filmer och mopedsajter anses kunna paverka barn och ungdomar generellt och
att de till exempel kan ta efter de riskfyllda beteenden som de ser. Ddremot anses inte de egna barnen
paverkas.

Vad giller synen pa fordldrars paverkan pa barns korbeteende sa tror samtliga att de sdkerligen kan
paverka, men ingen tror att de sjdlva paverkat i sa stor grad. Nagra uppger att de nu i hogre grad dn
tidigare forsoker vara ett foredome da de kor, med anledning av barnets mopedkdrkort.

Ingen fordlder uppger att de har nagra strikta restriktioner kring mopedakningen. Manga génger
handlar det om att barnet i vilket fall som helst till exempel inte kor moped sena kvéllar nir det dr
morkt, eller kor i stadstrafik eftersom barnet sjilv tycker att det &r otdckt. Ddremot framkommer det att
man ofta i samband med bilékning diskuterar trafikregler och trafiksituationer, och att det da ofta ar
barnet sjédlvt som papekar eller stéller fragor.

Flera fordldrar menar att de hellre ger goda rad eller forsoker samtala med barnen an att de har
restriktioner kring mopedékningen. Intervjuerna ger en indikation om att man inte heller tror pa att
restriktioner skulle fungera. Samtidigt uttrycker fordldrarna en oro kring barnens mopedkorning, som i
slutdnden kan relateras till att barnet ar en oskyddad trafikant.

4.3.7. Foraldrars behov av stod

Ingen fordlder uppger till att boérjan med nadgot behov av speciellt stod nér det giller deras barns
mopedakning. Intervjumaterialet visar emellertid att man som fordlder dnda skulle vara positiv till
olika former av stdd, sdsom skriftlig information, utbildning och/eller informationstraffar samt
fordldraforum. Detta hinger samman med fordldrarnas oro 6ver barnets sékerhet, och av
intervjumaterialet i sin helhet kan ett antal barridrer ses huruvida man kan skydda och hjélpa sitt barn
till en sdker mopedkdrning. Dessa barridrer kan sammanstillas i féljande punkter:

e Forilderns okunskap om teknik, vilket gor det svart veta om mopeden till exempel &r trimmad
eller inte — en misstanke om att man blir manipulerad av barnet.

e Barnets mopedékning konkurrerar med andra tonarsaspekter — man kan inte engagera sig pa
alla plan och ha total kontroll 6ver allt som barnet foretar sig.

e Forildern vill inte infora restriktioner eller forbud, och inte heller tjata och férmana eftersom
detta inte tros fungera.

e Forildern vill gdrna samtala med barnet om risker och mopedkdrningen, men det &r inte alltid
det ges naturliga tillféllen till det.

e Barnets alder ér ett gransland — ett barn pé vég att fa vara sjélvstindig, samtidigt som det som
forélder ar svart att hantera till exempel vad géller riskfyllda situationer som ung mopedist.

e Det upplevs som “onaturligt” och ’konstigt™ att kontakta andra fordldrar for att prata
mopedsékerhet , speciellt om man inte kianner fordldrarna.

4.3.8. Modjligheter till stod for foraldrar

Utifrén fordldrarnas egna erfarenheter, resonemang och tankar kan foljande former av fordldrastod ses
—béde i form vad som redan utdvas av flera av de intervjuade fordldrarna, och i form av nya forslag:
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e Informationsbroschyr om hur det ar att vara “mopedforilder” och vad man ska ténka pa (jfr
“Tonarspraktikan” som ges till foraldrar med barn som fyllt 15 ar).

e Informationstraffar om unga mopedisters sikerhet i samband med fordldraméte.
o Tillfélle att bilda fordldranit pa det lokala planet i samband med fordldraméte.

e Forildranat pa internet: forum med tips och erfarenheter fran andra fordldrar. En lank till
forumet skulle till exempel kunna fas via AM-utbildningen.

e Foréldrautbildning via AM-utbildningen, till exempel att man som fordlder foljer med vid
nagra tillféllen.

e “Berittande korning” dér fordldern under bilfdrd med barnet beréttar och stiller fragor till
barnet 1 samband med olika trafiksituationer. Barnet kanske ddrmed far en béttre forstaelse,
jamfort med om man sitter och pratar om det vid kdksbordet - ett sdtt att nyttja fordldrar som
resurs, 1 ett vardagssammanhang.

Ytterligare en frdga som vickts under intervjuerna dr om det borde finnas en riskutbildning liknande
den som finns for korkort B. Flera fordldrar menar att barnen fér for lite praktisk 6vning i AM-
utbildningen. Istéllet for att forvarva korerfarenhet och forstaelse for riskfyllda situationer genom
incidenter av olika slag, skulle till exempel kérning pa bana kunna ge de blivande mopedisterna
insikter om risker.

4.3.9. Metoddiskussion

I samband med urvalet av informanter anviandes resultaten fran enkatstudien for fa en sé stor bredd
som mojligt i intervjusvaren. I enkédter och deltagande i studier av detta slag &r det dock sannolikt att
urvalet inte innefattar personer som till exempel har ett mycket riskfyllt kdrbeteende, eller har extrema
asikter kring olika foreteelser.

Intervjuerna skildrar endast den ena fordlderns uppfattningar kring det specifika barnets mopedakning
och sékerhet. Barnets eget formulerade perspektiv, liksom &ven den andra fordlderns (eller annan
vuxens) kan vi inte redogdra for.

Samtliga av de barn som fordldrarna relaterar till i intervjuerna har EU-moped (Klass I). Detta innebér
att studien inte beskriver hur forédldrar till barn med moped klass II tinker och upplever barnets
mopedakning. Med tanke pa att flertalet av de intervjuade fordldrarna menar att barnens trafikkunskap
och trafiksikerhet till stor del har fatts via den obligatoriska AM-utbildningen som ges for moped
klass I, vore det intressant att veta hur foréldrar till barn med moped klass II ser pé sina barns sékerhet
vid mopedakning, dir endast forarbevis krévs.
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5. Forslag pa atgarder for foraldrastod

Med utgangspunkt i kunskapsoversikten rérande fordldrarollen och goda exempel pa fordldramedverkan
samt resultaten frén enkét- och intervjustudierna ges hér forslag till atgarder for fordldramedverkan. Det
kan vara kénda eller helt nya arbetssitt eller utnyttjande av etablerade metoder frén andra omraden, t.ex.
forildrastodmodeller. Atgérder inom foljande omréden diskuteras:

e Informationsmaterial till forédldrar om moped och mopedékning, risker och teknik.

e Fysiska och virtuella motesplatser for foréldrar.

e Oka forildrarnas medvetenhet om att deras eget beteende paverkar barnens beteende.
e Fordldramedverkan i mopedutbildningen.

e  Foraldrars restriktioner for sina barn, kontrakt/Gverenskommelser mellan fordldrar och
ungdomar.

e Overvakning med hjilp av teknisk utrustning.

5.1. Informationsmaterial till féraldrar om moped och mopedakning,
risker och teknik

Det framgar tydligt av studiens olika resultat att manga forédldrar dr okunniga om vad det innebér att
aka moped, vilka risker det innebér, hur deras barn beter sig nir de dr ute med mopeden och vilka
risker de tar. Fordldrar dr ocksd omedvetna om mopedens tekniska konstruktion och vad det innebar
att mopeder dr trimmade. Manga fordldrar skulle uppskatta att fa veta mera om detta, vilket innebér att
ett informationsmaterial troligen skulle tas emot positivt och kunna hjélpa fordldrar att védrna om sina
ungdomars sdkerhet. Materialet kan besta av en informationsbroschyr eller vara en webbsida pa
internet.

5.2. Fysiska och virtuella motesplatser for foraldrar

Med ett webbaserat informationsmaterial finns det ocksa goda mdjligheter att komplettera med
diskussionsforum kring ungdomar och mopeder, ndgot som ménga foréldrar upplever sig kunna ha
god nytta av.

Utover virtuella motesplatser for foréldrar behdvs fysiska moten, dels for att skapa lokala diskussioner
kring t.ex. ungdomar som &ker moped tillsammans i en lokal miljo, dels for att alla fordldrar inte
kanner sig bekvidma med diskussionsforum péa internet. Den mest patagliga arenan for saidana moten ar
skolan och dess fordldramoten. Dar kan mopedakande fordldrar, med skolans hjdlp fa méjligheter att
utbyta erfarenheter, diskutera sin oro och komma 6verens om gemensamma atgarder.

5.3. Oka foraldrarnas medvetenhet om att deras eget beteende
paverkar barnens beteende

Det ar vl ként att barns beslut och beteenden, atminstone till en del, paverkas av fordldrars beslut och
beteenden. Det dr darfor viktigt for fordldrar att vara medvetna om detta och vad konsekvenserna blir
om de sjdlva har ett riskfyllt beteende i trafiken. Férdldrar behover utbildning och information, inte
bara om ungdomarnas egna risker och beteenden, utan ocks& om sina egna och hur det paverkar ung-
domarna. Aven den typen av information eller utbildning kan formedlas via informationsbroschyrer
eller via internet och knytas till diskussionsforum, men det &r ocksé viktigt att man gor foréldrar
medvetna om att den typen av information finns och att den &r viktig.
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5.4. Stod for hur man kommunicerar med sina ungdomar

Manga foréldrar beskriver att det dr svart att kommunicera kring mopedakande och risker med sina
ungdomar. Man &r oséker pa hur man ska gora och behdver déarfor hjalp med detta. En mojlig vag ar
att forse fordldrar med konkreta rad om hur kommunikationen kan ga till och bli tydlig. For att
utveckla “best practice” inom detta omrade behdvs utveckling och forsoksverksamheter som
utvérderas korrekt. Forst da kan man vara siaker pa att metoderna fungerar.

Foréldrar upplever att det finns ménga barridrer for deras kommunikation med sina ungdomar. Man
behover dérfor ocksé utveckla metoder for att dels synliggora dessa barridrer som kan minska
foréldrars engagemang utan att man skrimmer dem, dels hitta vigar att forcera dem.

5.5. Foraldramedverkan i mopedutbildningen

En mojlig arena for att sprida information och kunskap om var den kan hittas, dr forarutbildningen for
moped. Alla nya mopedister méste genomgé en utbildning och ett prov, vilket borde kunna 6ppna
mojligheter att sprida den typen av information. Man kan t.ex. bjuda in fordldrar att medverka vid
nagon eller nagra tillfallen dar utbildaren utformar innehallet sa att ocksa fordldrar kan ha nytta av det
och bli mer motiverade att engagera sig. En mojlighet &r att introducera en frivillig handledarutbild-
ning av det slag som ingér i hogre behorigheter. En annan mojlighet ar att utreda om nagon form av
privat 6vningskorning for moped kan tillfora nagot i samverkan mellan forédldrar och ungdomar.

5.6. Foraldrars restriktioner for sina barn, kontrakt/overenskommelser
mellan foraldrar och ungdomar

Pé flera héll i varlden har man anvint sig av olika slags kontrakt eller verenskommelser mellan
foréldrar och ungdomar, framfor allt nér det géller unga bilforare. Sddana kontrakt skulle sannolikt
ocksa kunna tillfora nagot for bdde mopedungdomar och deras foréldrar. Ofta bygger kontrakten pé
nolltolerans for vissa utvalda riskfyllda beteenden sdsom onykterhet, fortkéming och att koéra bil utan
bélte. For moped kan man litt hitta motsvarande tdnkbara 6verenskommelser genom avtal om
nolltolerans for trimning, fortkérning, onykterhet, att kora utan knéppt hjilm m.m. eller andra
restriktioner om nér eller var man far kora eller tillsammans med vem. Ofta &r sddana kontrakt knutna
till ett beloningssystem for att kunna fungera, dér rétt och fel beteende fér olika slags positiva eller
negativa paféljder.

5.7. Overvakning med hjalp av teknisk utrustning

Det finns idag en méingd olika system for att dvervaka hur man kor 1 trafiken. De flesta ar special-
utformade for bilkorning, men det finns ocksa flera system som ar kopplade till mobiltelefon. Sadana
system, som utnyttjar telefonens GPS och accelerometrar, gor det mojligt for fordldrar att folja och
Overvaka var deras ungdomar befinner sig och hur de beter sig nir det giller hastigheten pa mopeden.
Overvakningen har dock en tydlig etisk aspekt som kan stora relationen mellan forildrar och deras
ungdomar. For att minska den etiska problematiken krévs att dvervakningen sker frivilligt. Hér finns
en tydlig koppling till de kontrakt mellan fordlder och ungdom som diskuterats ovan. Man kan jamfora
med de frivilliga 6verenskommelser som gors mellan foérsiakringsbolag och forsiakringstagare for ’pay
as you drive” eller "pay as you speed”.

5.8. Overgripande atgardsdiskussion

Det finns nadgra mer generella rad som &r viktiga nir man ska utveckla och prova nya metoder och
atgarder. Ett sddant dr att man ar noggrann med att basera dtgirder pa basta tillgdangliga kunskap. Att
anvinda evidensbaserade metoder dr a och 0o, men man maste samtidigt vara medveten om vad
evidensbaserad stér for. I tidigare tillimpningar av evidensbasering stéllde man stora krav pa att
metoder skulle vara experimentellt utprovade under strikt kontrollerade former. Efterhand som den
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vetenskapsteoretiska diskussionen utvecklats har man ocksa kommit till insikt om att allt inte kan
testas kontrollerat och experimentellt och att man med experimentella studier kan dra felaktiga
slutsatser om sadant som testas. Darfor ar man inom folkhilsovetenskapen, som etablerat
evidensbasering som begrepp, idag 6verens om att evidensbasering bor bygga pa “basta tillgingliga
kunskap” (Bolin & Sager, 2012).

For att forflytta forskningsfronten framat for vad som é&r bésta tillgéngliga kunskap, behover man testa
nya metoder och nya kombinationer av metoder. Stora delar av de i denna rapport foreslagna
metoderna handlar om information och kommunikation. For att man ska veta att olika sidana metoder
ar effektiva maste de provas och utvarderas. Utvirderingar ar helt avgorande for att man ska veta om
en metod &r bra eller dalig och varfor de fungerar eller inte fungerar.

Det ar forst genom att basera metoder och atgarder pa basta tillgdngliga kunskap och genom att
utvédrdera hur de fungerar som man kan bygga upp hallbara modeller f6r samverkan kring stod och
hjélp till fordldrar.
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Bilaga 1 Intervjuguide, foraldrar till mopedister

Den hiér intervjun kommer att handla om din dotters/sons mopedékande, och hur du ser pa din roll som
forélder i ssmmanhanget, bl.a. hur foréldrar pé olika sétt skulle kunna hjélpa till for att 6ka sékerheten
for just unga mopedister. Alla intervjuer som vi gér behandlas konfidentiellt, s& det du séger/berittar
kommer inte att sparas till dig och/eller ditt barn: det vi &r intresserade av &ér vad som sdgs, inte av
vem. Ar det okej att intervjun spelas in pa band, for minnets skull?

A. Din dotter/son och mopeden

Jag tinkte att du kanske kunde bérja med att berditta lite om din dotters/sons moped och

mopedakande...
1. Hur ldnge har din dotter/son haft moped?
2. Varfor kor din dotter/son moped? (transport, roligt, alla andra har osv)
3. Hur ofta korde hon/han det senaste halvéret?
4. Nir det blev tal om att skaffa moped, hade ni diskussioner innan? Kan du beskriva? (Var

© N o v

t.ex. du (och om aktuellt den andre fordldern/partnern) tveksam till mopedkop och att
barnet kor moped? Vad fick dig/er i sa fall att dndra dig/er?)

Hade din dotter/son nadgon bestaimd uppfattning om vilken typ av moped hon/han ville ha?
Vilken moped blev det?
Hur lénge tror du att din dotter/son kommer att kdra moped?

Har dottern/sonen négra syskon som kor/kort moped?

B. Din syn pa dotterns/sonens korbeteende, kunskaper och sikerhet

9.

10.

11.
12.

13.
14.
15.
16.

17.

18.

Tycker du att din dotter/son kor pa ett sdkert sitt? Kan du beskriva? (be dem att utveckla
vad de menar med sékert, friga dven om de lyssnar pa musik och om de knépper hjdlmen)

Ar det nagot du tycker #r speciellt viktigt att ditt barn kénner till nir det giller
mopedakning och sdkerheten?

Tror du att han/hon kénner till det?

Har hon/han tillrackliga kunskaper om de regler som géller och att hon/han kan ”6verféra”
det till den egna mopedékningen?

? Om ja, kan du ge exempel?
Vad anser du vara tillrédcklig kunskap?
Hur har han/hon fatt denna kunskap?

Om han/hon fatt en formell utbildning — Hur vél kénner du till vad som férmedlas under
utbildningen for att fA AM korkort? (Fraga d&ven om de skulle ha nytta av att vara med)

Har du eller din partner koll pd mopeden, t.ex. kontrollera att blinkers fungerar, om den &r
trimmad osv?

Det &r ganska vanligt att unga mopedister trimmar sina mopeder. Vad tycker du sjélv om
trimning och &r din dotters/son moped trimmad?
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C. Paverkan (kompisar och kompisars foridldrar)
19. Brukar din dotter/son vara ute med kompisar och koéra? (
20. Tror du att det paverkar din dotter/son?

21. Pratar du/ni med andra foréldrar om barnens mopedékning? (Om ja, kan du berétta lite om
det? Om nej varfor inte? Skulle du vilja gora det?)

D. Internet

22. Dagen unga anvinder ofta internet. Det finns en del forum och filmer med fokus pa just
mopeder.

o Vet du om din dotter/son brukar delta, passivt eller aktivt, i sédana sociala medier? (

o Om de kénner till dessa forum: Hur tror du att dessa forum och filmer péverkar unga
mopedisters instéllning till sikerhet och risk? Om ja, kan du ge exempel? Om nej, varfor
paverkar det inte, enligt dig?

o Ardet ndgot som du kan/skulle vilja gora &t det? (observera att vissa inte kiinner till detta
forum men tror dnda inte att de paverkas, forsok att ta reda pa hur de da tdnker)

E. Ditt eget beteende

23. Tror du att ditt eget agerande i trafiken paverkar din dotter/son? Forsoker du t.ex. forega
med gott exempel?

F. Olycksinblandning
23 Har ditt barn varit inblandad i ndgon mopedolycka? Om ja, kan du berétta lite om den

24 Om ¢j olycka enligt enkit: Vet du om ditt barn varit néra att raka ut for en olycka, eller varit
med om nagon incident? Om ja, vad hdnde och varfor tror du att det hande?

G. Din roll som foralder och behov av stod

24. Ar du orolig nir du vet att ditt barn r ute och kér moped? Kan du beskriva vad det &r som gor
dig orolig?

25. Pratar du och din dotter/son om trafiksdkerhet och risker i samband med mopedkérning? Om
ja, hur tycker du att det fungerar? Om nej, varfor inte, och ar det nagot som du 6nskar?

26. Pa vilket sétt kan du hjélpa din dotter/son att kora sikert? (Hér bor dven fragan om
restriktioner behandlas och samsyn. Manga har angett en stor samsyn, be dem da att utveckla
detta). Nista fraga om det inte redan diskuterats:

27. Skulle du vilja ha nagon form av stod som fordlder nér det géller fragor som handlar om ditt
barns mopedakning och sékerhet? Om ja, har du ndgra funderingar om vad det skulle kunna
vara? Om nej, kan de beskriva varfor inte?

Tack for att du stdllde upp pd intervju!

98 VTI rapport 857






VTI, Statens vdg- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Huvuduppgiften ar att bedriva forskning och utveckling kring infrastruktur,
trafik och transporter. Kvalitetssystemet och miljoledningssystemet ar ISO-
certifierat enligt ISO 9001 respektive 14001. Vissa provningsmetoder ar
dessutom ackrediterade av Swedac. VTI har omkring 200 medarbetare och
finns i Linképing (huvudkontor), Stockholm, Goteborg, Borldnge och Lund.

The Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI), is
an independent and internationally prominent research institute in the
transport sector. Its principal task is to conduct research and development
related to infrastructure, traffic and transport. The institute holds the
quality management systems certificate ISO 9001 and the environmental
management systems certificate 1ISO 14001. Some of its test methods are
also certified by Swedac. VTI has about 200 employees and is located in
Linkoping (head office), Stockholm, Gothenburg, Borldnge and Lund.

www.vti.se

HEAD OFFICE
LINKOPING

SE-581 95 LINKOPING
PHONE +46 (0)13-20 40 00

STOCKHOLM

BOX 55685

SE-102 15 STOCKHOLM
PHONE +46 (0)8-555 770 20

GOTHENBURG

BOX 8072

SE-402 78 GOTHENBURG
PHONE +46 (0)31-750 26 00

Z{o] {W.\\[c]3

BOX 920

SE-781 29 BORLANGE
PHONE +46 (0)243-44 68 60

LUND

Scheelevagen 2

SE-223 81 LUND

PHONE +46 (0)46-540 75 00



