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Forord

| det féljande redovisas projektet "Trafikolyckor med traktorer - Trafiksdkerhet med fokus pa
de yngre och aldre férarna” med syftet att skapa fordjupade kunskaper om problemomradet
som grund for 6kad trafiksékerhet.

Projektet har i huvudsak genomforts i tva steg: 1) Bearbetning av 18 ars polisrapporter av
vagtrafikolyckor dar traktorer varit inblandade for att analysera olycksutveckling och 2)
Anordnande av ett trafiksédkerhetsseminarium for att utarbeta konkreta forslag till insatser for
att oka trafiksakerheten vid traktorkérning pa allman vag och till fortsatt forskning.

Vi vill tacka Lansférsakringsbolagens Forskningsfond som finansierat projektet, Statistiska
Centralbyran (SCB) och Myndigheten Trafikanalys for uttag av grunddata om
traktorolycksfallen samt Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) fér gott samarbete kring
anordnande av ett trafiksdkerhetsseminarium.
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Sammanfattning

Lantbruket rankas konsekvent som en av de mest riskfyllda sektorerna i Sverige saval som i
manga andra delar av varlden. Férutom lidande for den enskilde berdaknas dédliga och icke-
dodliga skador i svenskt lantbruk kosta samhallet 2 — 3 miljarder kr per ar. | Sverige
intraffade det cirka 5 000 olyckor pa jordbruksféretag 2004. Detta innebar att minst en olycka
intréffade pa 8% av svenska gardar som resulterade i kroppslig skada och som utgjorde
hinder i arbetet. Férutom de manga olycksfall som intraffar pa gardar, ar aven lantbrukarna
inblandade i kollisioner med traktorer och andra langsamtgaende fordon (LGF) pa vagar
utanfoér gardarna. Dessa kollisioner leder ofta till skador bland lantbrukare,
familjemedlemmar, lantarbetare och andra trafikanter.

Syftet med denna studie var att na en battre forstaelse av olyckor med traktorer pa de
svenska vagarna i ett aldersperspektiv och foresla strategier att férebygga olyckorna.

Tilsammans med Statistiska Centralbyran (SCB) och Myndigheten Trafikanalys utsorterades
information om polisrapporterade incidenter med traktorer och andra LGF fran 1992 till 2009.
Endast dodliga skador och skador som ledde till fysisk skada valdes.

Totalt intraffade 3218 olyckor med LGF som ledde till dodsfall eller fysiska skador under
tidsperioden 1992-2009. | cirka 72% (2305) av dessa olycksfall var traktorer inblandade i
vilka 3439 personer blev dédade eller skadade.

Under denna tidsperiod var traktorer i genomsnitt inblandade i 128 trafikolyckor arligen dar i
genomsnitt 6,6 personer dodades, 40 blev allvarligt skadade och 144 lindrigt skadade. Bade
antal olyckor och antal skadade personer totalt sett under perioden haller sig pa en relativt
konstant niva. Daremot kan man konstatera att de svarare olyckorna minskar i antal medan
de lindriga Okar.

| den férdjupade analysen studerades 1226 olyckor dar fordon med karosserityp "traktor”
varit inblandade (dvs ej t.ex. EPA-traktorer och enaxlade traktorer, A-traktor) och dar
uppgifter om traktorférarnas aldrar fanns tillgangliga. | dessa olyckor var 2981 férare och
passagerare i olika fordon inblandade och dar 75 dédades, 426 skadades svart och 1395 fick
lindriga skador. Medelaldern fér de inblandade traktorférarna var 44 ar (SD 18,8), de flesta
var i aldern 25 till 55 ar. Men de flesta av de traktorférare som dodades eller skadades
tillhérde de yngre och aldre aldersgrupperna. Detta gallde aven for férarna i de andra
inblandade fordonen. Det var personbilar som oftast var inblandade i traktorkollisionerna
(62%). | dessa olyckor var de aldre traktorforarna oftare inblandade (66-68%). Cirka 12% var
singelolyckor med traktorer dar forarna i aldersgruppen 12-16 ar var éverrepresenterade
(26%),

De flesta olyckorna dar traktorer varit inblandade intraffade:

e vid avsvang fran vag (30%), sarskilt for de aldre férarna (35%). De unga
traktorforarna var oftare inblandade i singel- och métesolyckor an genomsnittet.

e under dagtid mellan kl 15-17 och kI 11-13.

e under september (14%), augusti (12%), juni (10%) och oktober (10%)

e ganska jamt fordelat pa arbetsdagar (14-17%) med en minskning pa l6rdagar (13%)
och séndagar (9%).



e idagsljus (76%), i synnerhet for de aldsta traktorférare (88%)

e i uppehallsvader (86%).

e 66% av fallen pa torra vagar, 21% vata eller fuktiga, och i 11% var vagarna isiga
eller sndiga.

e pa vagar med hastighetsbegransning 70 km/t (39%) och 90 km/t (38%). Pa 90-
vagarna ar det sarskilt de aldsta traktorférarna som ar inblandade i olyckorna.

e utanfor stadsomradet (79%).

e i Skane (20%) och i Vastra Goétalands Ian (17%). | Skane intraffar det flest
traktorolyckor i Kristianstads kommun (12%).

Det ar viktigt att papeka att statistiken for traktorolyckorna baseras pa handelser som
resulterat i en polisanmalan. Det ar val kant att manga trafikskador inte kommer till polisens
kannedom. Darfér torde olycksstatistiken i denna studie vara annu hdgre i verkligheten.

| foreliggande studie var de vanligaste trafiksituationerna da olyckorna intraffade: att svanga
av fran vag, speciellt vanstersvangar, foljt av olyckor i korsnings samt pakorningar bakifran.
Vanstersvangsolyckorna uppkommer nar traktorforaren forsdker svanga av at vanster medan
en bilist passerar. Kollisioner bakifran uppstar pa grund av att bilisten inte ser traktorn i tid.
Enligt en svensk studie av korskolelarares asikter om varfor trafikolyckorna intraffar var
orsakerna: bristen pa traktorernas synlighet och skillnaden i hastighet mellan de inblandade
fordonen. Traktorer forflyttar sig framst i laga hastigheter, mindre an 30 km/t, medan
bilisterna ofta kor i hastigheter i 90 km/t. Denna skilinad i hastighet ar den vanligaste
bidragande faktorn for kollisioner dar bilisten inte hinner séanka hastigheten i tid.

De aldre var sarskilt inblandade i incidenter under augusti till oktober. En méjlig férklaring till
dessa handelser ar den 6kade stress och trotthet som orsakas av langa arbetstider under
skérdemanaderna i kombination med att den aldre generationen i allmanhet har minskad
motstandskraft mot stress och trétthet. Traktorolyckor med forare i de yngre aldersgrupperna
Okade under skollov.

De flesta trafikolyckor med lantbruksfordon intraffade sen eftermiddag nar pendeltrafikanter
ar pa vag hem fran jobbet och lantbrukarna sannolikt atervander fran sina faltarbeten.

Vid ett trafiksakerhetsseminarium som anordnades tillsammans med Sveriges Trafikskolors
Riksférbund (STR) diskuterades projektets resultat och mdjliga insatser for att 6ka
trafiksékerheten vid traktorkdrning pa allman vag samt fortsatt forskning. Det ansags
angelaget att bl.a. forbattra utbildningen av bade traktorférare och medtrafikanter, battre
vagar och dversyn av existerande "trafikhinder” dar lantbrukstransporter ar vanliga samt 6ka
synligheten av traktorerna avseende fungerande belysning, bra reflexer, etc. Fortsatt
forskning efterlystes gallande forares attityder till sdkerhet och beteenden, studier av
samband mellan alkohol och traktorolycksfall, samband mellan olycksfall och antal traktorer
samt kontinuerlig uppféljning av statistik om olyckor med traktorer i trafiken.



Traktorolyckor pa svenska vagar 1992-2009

Introduktion

Lantbruket rankas konsekvent som en av de mest riskfyllda sektorerna i Nordamerika och i
de europeiska landerna. Jamfért med andra branscher ar lantbruk (inklusive skogsbruk, jakt
och fiske) den farligaste sektorn i Sverige, Norge och Danmark. Ca 19% (392) av alla dédliga
arbetsskador i Sverige intraffade i denna sektor under tidsperioden 2003-2008 vilket ger en
dodlighet pa 14 dodsfall per 100 000 anstallda och ar jamfért med 1,5 for samtliga branscher
tillsammans [1].

Foérutom lidande for den enskilde berédknas dédliga och icke-dddliga skador i svenskt
lantbruk kosta samhallet 2 — 3 miljarder kr per ar [2].

| Sverige intraffade cirka 5 000 olyckor pa jordbruksféretag 2004 [3]. Detta innebar att minst
en olycka intréffade pa 8% av svenska gardar som resulterade i kroppslig skada och utgjorde
hinder i arbetet [3]. De vanligaste handelserna som ledde till skador bestod av att bli traffad
eller sparkad av djur, foljt av fallskador och skadad av fordon och maskiner [3].
Problematiken med skador som intraffar i lantbruket har ocksa uppmarksammats av
Arbetsmiljoverket [4].

Aldre lantbrukare verkar vara en speciellt drabbad grupp som oftare skadas. 56% av dem
som dog av arbetsrelaterade skador i jord-och skogsbruk var 55 ar eller aldre 1997-2007 [4].
Djurrelaterade och fordonsskador var sarskilt vanliga bland aldre jordbrukare i aldern 60 och
uppat [5].

Barn ar ocksa en skadedrabbad grupp. Inom jordbruket ar barn ofta inblandade i
jordbruksarbete och traktorer kors i en tidig alder [6-11]. | allmanhet var olyckor en av de
storsta anledningar till sjukhusvard bland alla barn i Sverige under 2009 och trafikolyckor var
den framsta orsaken till barns déd [12]. Det kan ocksa konstateras att jordbrukarnas barn
oftare skadas an barn till andra yrkesgrupper [13,14].

Forutom olyckor med fordon och maskiner som intraffar pa gardar, ar aven traktorer och
andra langsamtgaende fordon (LGF) inblandade i kollisioner pa vagar utanfér gardarna [15].
Dessa kollisioner leder ofta till skador bland lantbrukare, familjemedlemmar, lantarbetare och
andra trafikanter [15].

Syftet med denna studie var att na en battre forstaelse av olyckor med traktorer pa de
svenska vagarna i ett aldersperspektiv och foresla strategier att férebygga olyckorna.

Material och metoder

Den officiella statistiken om trafikskador visar inte specifikt information om lantbruksfordon
och andra LGF. Dessa ingar endast i den statistiska kategorin "6vriga fordon". Tillsammans
med Statistiska Centralbyran (SCB) och Myndigheten Trafikanalys utsorterades information
om polisrapporterade incidenter med LGF (dvs sadana fordon som traktorer,
skérdemaskiner, andra sjalvgaende jordbruksmaskiner samt ryttare och hastdragna fordon)
fran 1992 till 2009. | informationsunderlaget fran Polisen ingar uppgifter om vilken typ av



handelse, skadefdljd, typ av trafikant, fordonsdata, vagférhallanden och typ av vag,
vaderférhallanden, och manga andra aspekter vid olyckstillfallet (Figur 1). Endast dédliga
skador och skador som ledde till fysisk skada valdes.
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Figur 1. Informationsunderlag fran Polisen avseende aspekter vid olyckstillfallet.

Uppgifterna for aren 1992 till 1996 beskrivs i detalj i studien av Pinzke och Lundqvist [15].

Resultat

Totalt intraffade det 3218 olyckor med langsamtgaende fordon som ledde till dédsfall eller
fysiska skador under tidsperioden 1992-20009. | cirka 72% (2305) av dessa olycksfall var
traktorer inblandade i vilka 3439 personer blev dédade eller skadade (Appendix Tabell 1).

Under denna tidsperiod var traktorer arligen i genomsnitt inblandade i 128 trafikolyckor pa
svenska vagar (Figur 2) och i vilka i genomsnitt 6,6 personer dédades, 40 blev allvarligt
skadade och 144 lindrigt skadade (Figur 3).



Traktorolyckor, 1992-2009
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Figur 2. Antal traktorolyckor efter skadefoljd, 1992-2009.
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Figur 3. Antal personskadade i traktorolyckor efter skadegrad, 1992-2009.

Bade antal olyckor och antal skadade personer totalt sett under perioden haller sig pa en

relativt konstant niva. Daremot kan man konstatera att de svarare olyckorna minskar i antal

medan de lindriga okar (Figur 2 och 3).

| kategorin traktor ingick fordon med andra karosserikoder férutom traktorer, t.ex. ombyggda

bilar (EPA-traktor) och enaxlade traktorer (A-traktor). 421 traktorer tillhérde dessa andra
karosserityper och for 639 traktorer fanns det ingen information om karosserityp.




| det féljande presenteras resultaten av 1226 olyckor dar fordon med karosserityp "traktor”
varit inblandade och dar uppgifter om traktorférarnas aldrar fanns tillgangliga. | dessa olyckor
var 2981 forare och passagerare i olika fordon inblandade och dar 75 dédades, 426
skadades svart och 1395 fick lindriga skador.

Medelaldern for de inblandade traktorférarna var 44 ar (SD 18,8), de flesta var i aldern 25 till
55 ar. Men de flesta av de traktorférare som dddades eller skadades tillhérde de yngre och
aldre aldersgrupper (Figur 4, Appendix Tabell 2). Detta gallde aven for férarna i de andra
inblandade fordonen (Figur 5, Appendix Tabell 3). Det ar férarna i de évriga fordonen som
oftare skadades i traktorolyckorna, 39% av traktorforare skadades jamfort med 82% av
forarna i de andra fordonen.
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Figur 4. Skadade traktorforare efter aldersgrupp,  Figur 5. Skadade forare i de andra inblande
1992-2009. fordonen efter aldersgrupp, 1992-2009.

Det var personbilar som oftast var inblandade i traktorkollisionerna (62%). | dessa olyckor var
de aldre traktorforarna oftare inblandade (66-68%). Cirka 12% var singelolyckor med
traktorer dar forarna i aldersgruppen 12-16 ar var éverrepresenterade (26%), (Tabell 1,
Appendix Tabell 4).

Tabell 1. Antal och procent (%) trafikelement som var inblandade i 1231 traktorolyckor efter alder pa
traktorforarna, 1992-2009.

Alders-  Singel Personbil Lastbil Buss MC Moped Cykel Gaende Ovrigt Oként Totalt
grupp

(&r)

12-16 13 (26.0) 24 (48.0) 3 (6.0) 0(.0) 2 (4.0) 0(.0) 2 (4.0) 0 (.0) 6 (12.0) 0(.0) 50 (100)

1724 31(150) 117(56.8) 17(83) 1(5) 12(58) 3(1.5)  4(1.9) 419  17(83) 0(0) 206 (100)
2555 69(11.3)  383(62.7) 42(6.9) 5(8) 43(7.0) 21(34) 14(23) 11(1.8) 22(3.6) 1(2)  611(100)
56-64  12(7.7) 106 (68.4) 12(7.7) 1(6) 5@32) 5@32) 7T@5) 426  3(1.9  0(0)  155(100)

6591  19(9.0) 139(66.2) 17(8.1) 3(l4) 13(62) 4(1.9) 3(14) 1(5) 9(43)  2(1.0) 210(100)

Totalt 144 (11.7) 769 (62.4) 91(74) 10(.8) 75(6.1) 33(27) 30(24) 20(1.6) 57(46) 3(2)  1232(100)




Den vanligaste traktorolyckan intraffade vid avsvang fran vag (30%), sarskilt for de aldre
forarna (35%). De unga traktorférarna var oftare inblandade i singel- och métesolyckor @n
genomsnittet. Endast data for aren 1992-2002 fanns tillgangliga (Figur 6, Appendix Tabell 5).

Olyckstyp efter aldersgrupp, 1992-2002

Figur 6. Typ av olycka efter traktorférarnas alder, 1992-2002.

Olyckans utgang efter tidpunkt pa dygnet, 1992-2009
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Figur 7. Olyckans utgang efter tidpunkt pa dygnet, 1992-2009.
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De flesta olyckorna intraffade under dagtid med sma toppar mellan kl 15-17 och mellan kI 11-
13 (Figur 7, Appendix Tabell 6). Ca 14% av de yngre traktorforarna var inblandade i olyckor
som intraffade mellan kl 11-12 jamfért med 9% fér samtliga.

Sammantaget intraffade det flest olyckor under september (14%), augusti (12%), juni (10%)
och oktober (10%) (Figur 8, Appendix Tabell 7) och ganska jamt férdelat pa arbetsdagar (14-
17%) med en minskning pa Iérdagar (13%) och séndagar (9%) (Figur 9, Appendix Tabell 8).

Manad for olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 8. Manad for olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.

Veckodag for olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 9. Veckodag for olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.
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Sammantaget intréffade traktorolyckorna oftast i dagsljus (76%), i synnerhet for de aldsta
traktorforare (88%) (Figur 10, Appendix Tabell 9) och huvudsak i uppehallsvader (86%)
(Figur 11, Appendix Tabell 10).
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Figur 10. Ljusférhallanden vid olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.
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Figur 11. Vaderférhallanden vid olyckan efter traktorforarnas alder, 1992-2009.
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| 66% av fallen var vagarna torra, 21% vata eller fuktiga, och i 11% var vagarna isiga eller
snoiga (Figur 12, Appendix Tabell 11).

Véglag vid olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 11. Vaglag vid olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.

De flesta olyckor dar traktorer ar inblandade intraffar pa vagar med hastighetsbegransning
70 km/t (39%) och 90 km/t (38%). P& 90-vagarna ar det sarskilt de aldsta traktorférarna som
ar inblandade i olyckorna (Figur 13, Appendix Tabell 12).
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Hastighet vid olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 13. Hastighetsbegransning pa vagar vid olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.

De flesta incidenter intraffar utanfér stadsomradet (79%) (Figur14, Appendix Tabell 13).

Trafikmiljo vid olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
% 100
90
80
78 m12-16
60 m17-24
50 W 25-55
40 W 56-64
M 65-
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Figur 14. Trafikmiljo vid olyckan efter traktorférarnas alder, 1992-2009.
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De flesta traktorolyckor intraffar i Skane (20%) och i Vastra Gétalands lan (17%) (Figur 15,
Appendix Tabell 14)

Norrbottens lan

Vasterbottens |an

Jémtlands l8n

% Olyckor

Figur 15. Traktorolyckor uppdelat pa lan, 1992-2009.
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| Skane intraffar det flest traktorolyckor i Kristianstads kommun (12%) (Figur 16, Appendix
Tabell 15).

0 i Kristianstad

1

- 9 \ Trelleborg Mok

Figur 16. Traktorolyckor i Skane uppdelat pa kommun, 1992-2009.
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Diskussion

Traktorer och maskiner har i tidigare studier visat sig vara en bidragande orsak till olyckor i
saval lantbruksmiljéer som i trafiken [3,16].

| Sverige intraffar ungefar tre fjardedelar av alla dédsolyckor utanfor tatorterna [17]. |
foreliggande studie har vi funnit att ca 80% av bade dddliga och icke-dodliga traktorolyckor
intraffat utanfor tatorten. Detta ar i linje med statistik fran t.ex. Tyskland och USA [18,19].
Amerikanska forskare anger tre skal till de 6kande dddliga traktorolyckorna i USA: 1) fler
manniskor flyttar till landsbygden och pendlar till narliggande stader, 2) forbattrade vagar pa
landsbygden tillater koérning i hdgre hastighet, och 3) manga lantbrukare har egna eller
arrendera de marker som inte ar i direkt anslutning till deras huvudsakliga jordbruksmark, sa
att lantbrukaren maste spendera mer tid pa vagarna [20]. Man kan anta att dessa forklaringar
aven galler for svenska forhallanden.

Ar 2008 fanns det 6 604 346 fordon som anvandes i Sverige: 4 802 668 bilar (personbilar,
lastbilar och bussar) samt 322 065 traktorer. Ungefar halften av traktorerna anvands i jord-
och skogsbruk [21]. Under samma ar rapporterade polisen 18 462 trafikolyckor med dédliga
och icke-dodliga skador som foljd (exklusive incidenter som ledde till dodsfall pa grund av
sjukdom) dar 397 personer dédades och 26 248 svart eller lindrigt skadade [22, 23].
Trafikdddstalet i Sverige per 100 000 invanare och per miljard fordonskilometer var 4,32
respektive 7,6 [24]. Det innebar att Sverige hade ungefar halften av antalet ddédade i trafiken
per capita i EU-27 genomsnittet (7,8) [23]. Internationellt tillhér Sverige den grupp av lander
som har lagst risk tillsammans med Island, Nederlanderna, Storbritannien och Japan, som
alla hade dddstal under 5,0 per 100 000 invanare, och tilsammans med Island,
Nederlanderna, Schweiz, Irland och Storbritannien med risk for lagre an 6 dodsfall per
miljard fordonskilometer. Lander med hog risk per 100 000 invanare var i USA (12,25),
Grekland (13,84), Polen (14,26) och Malaysia (23,5) [24].

Det arliga medelvardet i tidsperioden 1992-2009 var 6,6 omkomna och 184 skadade i
trafikolyckor dar traktorer oavsett typ varit inblandade, vilket motsvarar ca 1,2% av samtliga
dédade och 0,8% av alla med icke-dodliga skador i trafikolyckor i Sverige under samma
period. Det genomsnittliga dodstalet under tidsperioden beraknades per 100 000 traktorer
oavsett typ till 2,2 jamfort med 12,4 per 100 000 bilar. Dodligheten per antal traktorer kan
tyckas lagt, men férdubblas om man endast réknar med antalet jord- och
skogsbrukstraktorer, vilket ar rimligt att géra eftersom 79% av traktorolyckorna intraffar pa
landsbygden dar dessa typer traktorer finns. Om man aven tar hansyn till att endast ett litet
antal jord- och skogsbrukstraktorer befinner sig pa allman vag jamfort med antalet bilar,
lastbilar mm, sa blir risken mycket hogre.

Det ar ocksa viktigt att papeka att statistiken for bade traktor-och bilolyckorna baseras pa
handelser som resulterat i en polisanmalan. Det ar val kant sedan lange att manga
trafikskador inte kommer till polisens kdnnedom, men behandlas av halso-och sjukvarden
[25]. Man tror att den officiella statistiken for trafikskador som presenteras i en jamférelse
med data fran sjukhusen, endast representerar sa lite som 30 procent av de lindrigt skadade
och cirka 60 procent av de mer allvarliga skadade [26]. Darfor torde olycksstatistiken i denna
studie vara annu hogre i verkligheten.

Flera studier har visat att det ar de aldre lantbrukarna som ar sarskilt drabbade av olyckor
[3,5,28,29]. | Sverige var det 56% av dem som dog av arbetsrelaterade skador inom
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jordbrukssektorn 55 ar eller aldre [30]. Risken for skada 6kar med att den fysiologiska aldern
férandras [31] och som drabbar de aldre mer allvarligt [32].

Resultaten av denna studie visar att det var de aldsta och yngsta forarna som oftare dodas i
traktorolyckorna. Det var ocksa en hégre andel unga traktorférare som blev allvarligt
skadade i olyckorna. Studien visade ett fall med en traktorférare som endast var sju ari en
incident pa allman vag. Aven om féraldrarna tror att deras barn &r kapabla att kora en traktor
i denna unga alder (9), ar det inte tillatet eller tillradligt baserad pa resultaten av denna
studie.

Det var vanligare fér bade de aldre och yngre traktorférarna an genomsnittet att
traktorolyckorna intraffade i dagsljus, vid uppehallsvader och pa en torr vagbana, dvs under
gynnsamma trafikférhallanden. Detta kan tyda pa att for aldre och yngre férare finns ocksa
andra faktorer an de yttre omstandigheterna som kan bidra till trafikolyckor.

Generellt intréffade de flesta incidenter under skérdesasongen, néar fler lantbruksfordon
befinner sig pa allman vag. Detta framkom ocksa i en fem ars studie (1995-1999) om
trafikolyckor med lantbruksfordon i North Carolina [33] samt i en studie av 797 olyckor pa
allmanna vagar i lowa under perioden 2002-2005 [34]. De aldre i foreliggande studie var
sarskilt inblandade i incidenter i augusti till oktober. En majlig férklaring till dessa handelser
ar den 6kade stress och trétthet som orsakas av langa arbetstider under skérden under
dessa manader i kombination med att den aldre generationen i allmanhet har minskad
motstandskraft mot stress och trétthet. Traktorolyckor med forare i de yngre aldersgrupperna
Okade under skollov.

Mandag var den mest olycksdrabbade dagen i veckan for den aldsta aldersgruppen.
Méjligen kan det finnas en kansla av osakerhet i trafiken efter en helg som dkar
benagenheten for incidenter i bérjan av veckan for de aldsta aldersgrupperna.

Flest traktorolyckor rapporterades mellan kl 15 och 17. Det var ocksa framst pa
eftermiddagen da bade de yngre och aldre traktorférarna var inblandade i olyckorna. De
flesta trafikolyckor med lantbruksfordon i bade North Carolina och lowa visade sig intraffar
sen eftermiddag nar pendeltrafikanter kommer hem fran jobbet och lantbrukarna sannolikt
atervander fran sina falt [33,34].

| foreliggande studie var de vanligaste trafiksituationerna da olyckorna intréffade att svanga
av fran vag, speciellt vanster-svangar, foljt av olyckor i korsnings samt pakorningar bakifran.
Ett liknande monster av olyckssituationer redovisas i andra studier [18,33-37]. Vanster-
svangsolyckorna uppkommer nar traktorféraren forséker svanga av at vanster medan en
bilist passerar. Kollisioner bakifran uppstar pa grund av att bilisten inte ser traktorn i tid [33].
Enligt en svensk studie av korskolelarares asikter om varfor trafikolyckorna intraffar var
bristen pa traktorernas synlighet och skillnaden i hastighet mellan de inblandade fordonen
[38,39]. Traktorer forflyttar sig framst i laga hastigheter, mindre an 30 km/t, medan bilisterna
kan kora i hastigheter i kanske 90 km/t. Denna skillnad i hastigheter ar den vanligaste
bidragande faktor for kollisioner dar bilisten inte hinner sanka hastigheten i tid [40].

De aldre traktorforarana var oftare inblandade i avsvangningsolyckor och i olyckor med bilar
som kor i samma riktning samt pa vagar med hastighetsbegransning 90 km/t. Med stigande
alder kommer det biologiska och funktionella aldrandet, vilket t.ex. i regel innebar en lagre

grad av vakenhet, nedsatt syn och avstandsbedémning. Méjligen kan detta 6ka olycksrisken
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for de aldre traktorfoérarna i avsvangningssituationer pa vagar dar andra fordon fardas med
héga hastigheter.

Resultaten i denna studie visar att det ar férarna i de andra inblandade fordonen som oftare
blir skadade i traktorerolyckorna vilket ar i linje vad som konstaterades i en amerikansk
studie. Peek-Asa et al. (2007) fann att icke lantbruksfordonsférare hade 5,2 ganger storre
risk att skadas an féraren i lantbruksfordonen och av motorredskap [41].

Storleken pa traktorfordonsparken i Sverige har i princip legat pa en konstant niva under tio
ar. Atta av tio traktorer ar 15 ar eller aldre. Knappt 7 procent av traktorerna &r nyare &n 4 Ar.
Den genomsnittliga aldern for traktorer som var i bruk under 2008 var 29,7 ar [42]. Mot
bakgrund av de manga gamla traktorer som anvands ar det mycket viktigt for lantbrukaren
att halla jordbruksfordonen i gott skick av sakerhets skal. Gkritza et al.(2010) fann att olyckor
med aldre jordbruksfordon hade hégre sannolikhet att leda till mer allvarliga skador eller
dodsfall. Aldre lantbruksfordon kan sakna sakerhetsfunktioner sdsom sakerhetsbalten,
backspeglar och éverrullningsskydd som ar installerade i nyare fordon och som kan férhindra
allvarliga skador [21].

De dodliga och icke-dodliga skadorna bland passagerarna var dverrepresenterade bland de
yngre. Foraldrar som ingick i studien av Nilsson (2009) efterfragade battre och sakrare
passagerar- och barnséaten i traktorer som standard for att minska risker och olyckor bland
barn och ungdomar [9]. Det ar sarskilt viktigt att géra skadeférebyggande insatser for barn
som lever pa gardar och verkligen beakta skaderiskerna med att involvera dem i
lantbruksarbetet [6-14].
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Trafiksakerhetsseminarium

SLU Alnarp och Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR) genomférde ett seminarium pa
STR:s kansli i Landskrona den 27 november 2012 for att diskutera projektets preliminara
resultat och maojliga atgarder for 6kad sakerhet vid traktortransporter pa vag.

| seminariet deltog narmare 25 foretradare fran Svensk Maskinprovning (SMP), Lantmannen
Maskin, Landsféreningen Sveriges Maskinstationer, Féreningen Skanska Maskinstationer,
Sakert Bondfornuft, LRF Skane, Plonninge & Munkagard Naturbruksgymnasium,
Lansférsakringar Skane, Lansforsakringsbolagens forskningsfond, Trafiksektionen Polisen
Halland, Transportstyrelsen, SLA, Tidningen ATL samt SLU Alnarp och Sveriges
Trafikskolors Riksférbund (STR).

e Hakan Bjorklund, VD fér STR halsade valkommen till Sveriges Trafikskolors
Riksférbund och berattade kort om dess verksamhet

e Peter Lundqvist fran SLU presenterade kort bakgrunden till dagens seminarium och
om det forskningsprojekt som finansierats av Lansférsakringsbolagens
forskningsfond.

o Stefan Pinzke fran SLU presenterade 6vergripande resultat fran projektet och
svarade pa fragor.

Forslag pa atgarder och fortsatt forskning

| en efterféljande diskussion som leddes av Peter Lundqyvist diskuterades resultaten
ytterligare, men med fokus pa majliga insatser for att 6ka trafiksdkerheten vid traktorkérning
pa allman vag och fortsatt forskning.

Traktorforaren

e Utveckla battre utbildningsmaterial

e Utbilda fler pa Naturbruksgymnasier (utbver elever)

e Vad gora at de aldre & utlandsk arbetskraft

e Utveckla battre kontakter mellan TRF & Naturbruksgymnasierna vad galler
traktorutbildning

e Studera ytterligare forares attityder till sdkerhet och beteenden

e LF-studie om &ldre férare — synen viktig

Utbildning/information — andra trafikanter

e Information i olika media bér géras till allménheten i samband med varbruk & skord,
speciellt i omradden med omfattande lantbruksverksamhetet

¢ En samlad monter om lantbruk & trafik kan t ex fa bra genomslag vid Borgeby
Faltdagar

e Mer utrymme bor ges at dessa fragor i all férarutbildning, en méjlighet ar anvandning
av “praktisk” traning i simulator

o Forhallandevis bra teoretisk & praktisk utbildning vid skanska trafikskolor

o Trafikskolorna ar organiserade i regionala féreningar — en mojlighet ar att medverka
vid deras traffar med tema "lantbruk & trafik”
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Temporara skyltar kan anvandas langs vagarna vid "hégsésong” for att patala att det
nu ar manga lantbruksfordon pa vagarna

Vag & trafik

Bredare vagar borde finnas dar lantbrukstransporter ar vanliga

En 6versyn av existerande "trafikhinder” — ur perspektivet lantbrukstransporter bor
goras

Battre kommunikation om vagars planering och utformning ar viktigt mellan
projektorer av vagar och lantbrukets féretradare

Hemsida saknas med information om lantbruk & trafikregler

Synlighet

Fungerande belysning & bra reflexer inkl LGF-skylt

Fordon bredare an 2,60 m bdr ha belysning langst ut

Inga breddbegransningar finns

Vid anvandning av dubbelmontage (dack) ar det angelaget med battre synbarhet
Information om vilka regler som galler — hur hittar man detta enkelt?

Bra backspeglar (med bra synfalt) ar viktigt, mojligheten att enkelt &ndra installningen
mellan olika férare ar 6nskvart. Stallbara backspeglar med "varme” finns pa
marknaden

Back-kamera &ar en intressant I6sning som kan utvecklas annu mer

Bakatriktad extra belysning — hogt placerad

Arrangera kortkurser i traktorkorning

Hall ihop & utveckla natverket "Lantbruk & trafik”

Fortsatt forskning

Kontinuerlig uppfdljning av statistik om olyckor med traktorer i trafiken
Relatera olycksfallen till antalet traktorer i kommuner och lan
Studera samband mellan alkohol och traktorolycksfall
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Resultatsformedling

Slutrapporten av projektet kommer att publiceras i Fakulteten fér landskapsplanering,
tradgards- och jordbruksvetenskaps rapportserie samt pa institutionens hemsida
www.slu.se/aem.

Resultat under projektets gang har presenterats i féljande sammanhang:
Vetenskaplig tidskrift

Pinzke, S., Nilsson, K. & Lundqvist, P. 2012. Farm tractors on Swedish roads — age-related
perspectives on incidents and injuries. WORK: A Journal of Prevention, Assessment &
Rehabilitation. (Submitted)
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Appendix

Tabell 1. Polisrapporterade vagtrafikolyckor med traktorfordon och med personskador samt antal
skadade efter skadans allvarlighet och ar, 1992-2009.

Table 1. Road traffic accidents with tractor vehicles and with personal injury reported by the police
including persons injured, by severity and injury, and year, 1992-2009.

Ar Olyckor Skadade personer
Year Accidents Injured persons
Totalt varav med Totalt varav
Total of which with Total of which
dédsfall personskada déda skadade
fatalities  personal injuries killed injured
allvarlig  lindrig allvarligt lindrigt
severe light severely  slightly
1992 145 12 42 91 222 12 52 158
1993 130 6 35 89 189 7 40 142
1994 132 7 35 90 186 7 49 130
1995 132 8 34 90 202 8 42 152
1996 122 5 34 83 185 5 41 139
1997 124 5 34 85 164 5 39 120
1998 96 3 32 61 144 3 46 95
1999 143 11 36 96 225 12 51 162
2000 117 8 33 76 174 9 42 123
2001 121 5 37 79 173 6 52 115
2002 129 9 35 85 196 10 48 138
2003 128 5 28 95 199 5 37 157
2004 149 6 31 112 227 7 39 181
2005 125 4 23 98 229 5 31 193
2006 118 4 17 97 166 5 24 137
2007 142 6 32 104 205 6 41 158
2008 135 2 22 111 184 2 24 158
2009 117 5 26 86 169 5 29 135
Totalt 2305 111 566 1628 3439 119 727 2593
Total
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Tabell 2. Antal skadade traktorforare i 1232 traktorer som varit inblandade i 1226 olyckor under
tidsperioden 1992-2009, efter forarnas alder. Antal och procent (%).

Table 2. Injuries among the 1232 tractor drivers in tractor incidents during the time period 1992-2009
according to age of the drivers. Number and per cent (%).

Aldersgrupp Dodade Allvarligt  Lindrigt Oskadade Okant Totalt

(ar) Killed skadade  skadade Uninjured Missing data  Total aged
Age group Severely Slightly

(vears) injured injured

12-16 1(2.0) 8 (16.0) 11(22.0) 30(60.0) 0(0) 50 (100)
17-24 2(1.0) 14(6.8) 67(32.5) 114(553) 9(4.4) 206 (100)
25-55 8(1.3) 35(5.7) 139 (22.7) 397 (65.0) 32 (5.2) 611 (100)
56-64 4(2.6) 9(5.8) 40 (25.8) 92 (59.4) 10 (6.5) 155 (100)
65-91 8(3.8) 14 (6.7) 61(29.0) 119 (56.7) 8(3.8) 210 (100)
Totalt 23(1.9) 80(6.5) 318 (25.8) 752 (61.0) 59 (4.8) 1232 (100)
Total

Tabell 3. Antal skadade bland 1146* forare i andra fordon som varit inblandade traktorolyckor
under tidsperioden 1992-2009, efter férarnas alder. Antal och procent (%).

Table 3. Injuries among the 1146* drivers of other vehicles involved in tractor incidents during the
time period 1992-2009 according to age of the drivers. Number and per cent (%).

Aldersgrupp Doédade  Allvarligt  Lindrigt Oskadade Okant Totalt

(ar) Killed skadade  skadade Uninjured Missing data  Total aged
Age group Severely Slightly

(vears) injured injured

7-16 1(3.3) 17(56.7) 11(36.7) 1(3.3) 0 (0) 30 (100)
17-24 13(6.4) 34(16.7) 126(62.1) 28(13.8) 2 (1.0) 203 (100)
25-55 15(2.4) 114 (18.4) 346(55.8) 133(21.5) 12(1.9) 619 (100)
56-64 5(4.7) 15(14.0) 66(61.7) 19(17.8) 2(1.9) 107 (100)
65-96 5(3.2) 41(25.9) 86(54.4) 24(15.2) 2 (1.3) 161 (100)
Totalt 39(3.5) 221(19.8) 635(56.8) 205(18.3) 18(1.6) 1118 (100)
Total

* Inga uppgifter for 28 forare
* No data for 28 of the drivers

27



Tabell 4. Trafikelement som var inblandade olyckor och i vilka 1232 traktorférare var inblandade

under tidsperioden 1992-2009, efter alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 4. Traffic elements involved in accidents and where 1232 tractor drivers been involved during
the time period 1992-2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Singel Personbil  Lastbil Buss MC Moped Cykel Gaende Ovrigt Oként Totalt
grupp (ar)  Single Car Lorry Bus MC Moped Bicycle Pedistrian  Other Unknown Total
Age group

(years)

12-16 13 (26.0) 24 (48.0) 3(6.0) 0(.0) 2(4.0) 0(.0) 2(4.0) 0(.0) 6(12.0) 0(.0) 50 (100)
17-24 31 (15.0) 117 (56.8) 17(8.3) 1(.5) 12 (5.8) 3(1.5) 4(1.9) 4(1.9) 17 (8.3) 0(.0) 206 (100)
25-55 69 (11.3) 383(62.7) 42(6.9) 5(.8) 43(7.0) 21(3.4) 14(2.3) 11(1.8) 22 (3.6) 1(.2) 611 (100)
56-64 12 (7.7) 106 (68.4) 12 (7.7) 1(.6) 5(3.2) 5(3.2) 7 (4.5) 4(2.6) 3(1.9) 0(.0) 155 (100)
65-91 19 (9.0) 139 (66.2) 17(8.1) 3(1.4) 13(6.2) 4(1.9) 3(1.4) 1(.5) 9(4.3) 2(1.0) 210 (100)
Totalt 144 (11.7) 769 (62.4) 91(7.4) 10(.8) 75(6.1) 33(2.7) 30(2.4) 20(1.6) 57(4.6) 3(.2) 1232 (100)
Total

Tabell 5. Typ av olycka i vilka 816 traktorférare var inblandade under tidperioden 1992-2002, efter
alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 5. Type of accident where 816 tractor drivers been involved during the time period 1992-2002
according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Singel Omkorning, Upphinnande Médéte Avsvang Korsvag Ovrigt Okand Totalt
grupp (ar) Single filbyte Rear end Oncoming Turning at Crossroad  Other Unknown  Total

Age group Passing and  collision vehicle intersection

(years) lane change

12-16 11 (30.6) 2(5.6) 1(2.8) 8(22.2) 9 (25.0) 4(11.4) 0(0.0) 1(2.8) 36 (100.0)
17-24 29 (21.2) 8(5.8) 11 (8.0) 17 (12.4) 39 (28.5) 23(16.8) 0(0.0) 10 (7.3) 137 (100.0)
25-55 46 (11.3) 20 (4.9) 77 (18.9) 67 (16.5) 115 (28.3) 60(14.7)  2(0.5) 20 (4.9) 407 (100.0)
56-64 8(8.2) 6(6.2) 14 (14.4) 12 (12.4) 33(34.0) 18 (18.6) 0(0.0) 6(6.2) 97 (100.0)
65-91 13 (9.4) 11 (7.9) 20 (14.4) 8(5.8) 49 (35.3) 31(22.3)  3(2.2) 4(2.9) 139 (100.0)
Totalt 107 (13.1) 47 (5.8) 123 (15.1) 112 (13.7) 245 (30.0) 136 (16.7) 5(0.6) 41 (5.3) 816 (100.0)
Total
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Tabell 6. Polisrapporterade vagtrafikolyckor med traktorfordon efter skadeféljd och timme pa
dygnet under tidsperioden 1992-2009.

Table 6. Road traffic accidents with tractor vehicles by severity and hour at day during the time period
1992-2009.

Timme Olyckor
Hour Accidents
Totalt varav med
Total  of which with
dodsfall personskada
fatalities  personal injuries
allvarlig  lindrig

severe light
00:00-00:59 6 2 2 2
01:00-01:59 3 0 0 3
02:00-02:59 3 0 0 3
03:00-03:59 2 0 2 0
04:00-04:59 3 0 0 3
05:00-05:59 6 0 1 5
06:00-06:59 22 1 7 14
07:00-07:59 53 1 12 40
08:00-08:59 66 2 18 46
09:00-09:59 53 3 13 37
10:00-10:59 90 8 27 55
11:00-11:59 108 3 32 73
12:00-12:59 93 5 21 67
13:00-13:59 105 11 24 70
14:00-14:59 83 3 20 60
15:00-15:59 113 6 33 74
16:00-16:59 111 4 36 71
17:00-17:59 101 6 27 68
18:00-18:59 65 5 17 43
19:00-19:59 38 4 14 20
20:00-20:59 28 1 11 16
21:00-21:59 29 3 7 19
22:00-22:59 13 1 2 10
23:00-23:59 12 0 4 8
Totalt 1206 69 330 807
Total

29



(033

|b30J
(0'00T) T€TT (0°2) 98 (7'8) €0T  (¥'0T) 82T (9°€T)89T (£'TT)¥¥T (0°8)86 (T°OT)SCI (€'2) 06 (8°2) 96 (8'1) 65 (£'5)oL (e9)s9  3yeroL
(0'00T) OTC (£9) vT (z9) et (rer)oz  (2's1)€e  (ver) 9z (sot)ee (9:g) 81 (8v)or  (1°2) ST (€v)6 (t8) LT (e€) ¢t 16-59
(0'00T) SST VAVAN A (seT) 1C (ott)1  (TvT)ez (0TT)LT (901 (89)€ (v8) €T (T2) 1T (s9)ot (T2) 1T (T°2)TT ¥9-95
(0'00T) TT9 (v'2) s (€8) 15 (801)99 (vzr)osz (801)99 (0°8)6% (£'6) 6S (re)sy (€8) 1S (9°9) ve (6'%) o€ (7'9) 6€ GS-ST
(0'00T) 90T (8'g)zt (8'2) 9t (e8) 41 (s'sT)ze (T'€T)LT (L6)0T  (T'¥T) 62 (e2)sT  (8°2)9T (ra)s (6'%) 0T (re)s ve-LT
(0 00T) 0S (09) € (ov) ¢ (o0v) ¢ (ootr)s  (091)8 (0Tl (007)01 (ov1) £ (09) € (01 (0v) ¢ (0t 91-TT
(s103A)

dno.b aby

|DI0]  42qWI23g  43qQUIBNAON 1390100 19quialdas 1snbny Any aun| Ao Judy sibNy Aibniqa4 Aionuor(ae) ddnag
}jelol J9quwiadaQg JaquianoN 19qop|0 Jaqundas 1snSny 1ny un( fein jady SieN 11enuqoad |uenuer  -siaply

‘(%) 1ua2 Jad

puD JaquInp "SIaALP 4032043 3y Jo abp 03 buip0I20 600Z-Z66T POIMId dwiy 3yl BulINp PaAJOAUI UG SISALIP J01ID1) ZEZT 343YM SIU3PIIID fo YIuow */ 3|qoi

*(%) 3ua20.4d Yoo |euy “eusesoyiopjely ed Jap|e 19U ‘600Z-266T UapolIadpll JSpun apepue|qul JEA dJelgpoped) ZEZT BY|IA | J0XIA|0 10 peueAl *Z ||3gel



Tabell 8. Veckodag for olyckor i vilka 1232traktorforare var inblandade under tidperioden 1992-

2009, efter alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 8. Weakday of accidents where 1232 tractor drivers been involved during the time period 1992-

2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Okand Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag Totalt
grupp (ar) Unknown  Monday Tuesday Wednesday Thursday  Friday Saturday Sunday Total

Age group

(vears)

12-16 0(0.0) 6(12.0) 10 (20.0) 4(8.0) 8(16.0) 5(10.0) 6(12.0) 11 (22.0) 50 (100.0)
17-24 0(0.0) 27 (13.1) 30 (14.6) 30 (14.6) 36 (17.5)  43(20.9) 29(14.1) 11(5.3) 206 (100.0)
25-55 1(0.2) 95 (15.5) 86 (14.1) 104 (17.0)  99(16.2) 100 (16.4) 72(11.8) 54(8.8) 611 (100.0)
56-64 0(0.0) 18 (11.6) 17 (11.0) 27 (17.4) 30 (19.4) 21 (13.5) 18 (11.6) 24 (15.5) 155 (100.0)
65-91 0(0.0) 36 (17.1) 32(15.2) 34 (16.2) 35 (16.7) 29 (13.8) 32(15.2) 12(5.7) 210 (100.0)
Totalt 1(0.1) 182 (14.8) 175 (14.2) 199 (16.2) 208 (16.9) 198 (16.1) 157 (12.7) 112(9.1) 1232 (100.0)
Total

Tabell 9. Ljusférhallanden vid olyckolyckor i vilka 1232 traktorférare var inblandade under
tidperioden 1992-2009, efter alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 9. Light conditions at accidents where 1232 tractor drivers been involved during the time period

1992-2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Okand Dagsljus Morker Gryning/ Totalt
grupp (ar) Unknown  Daylight Darkness Skymning Total

Age group Dawn/

(years) Twilight

12-16 0(0.0) 39 (78.0) 5(10.0) 6(12.0) 50 (100.0)
17-24 1(0.5) 158 (76.7) 34 (16.5) 13(6.3) 206 (100.0)
25-55 9(1.5) 449 (73.5) 125 (20.5) 28 (4.6) 611 (100.0)
56-64 4(2.6) 110 (71.0) 29 (18.7) 12(7.7) 155 (100.0)
65-91 3(1.5) 185 (88.1) 17 (8.1) 5(2.4) 210 (100.0)
Totalt 17 (1.4) 941(76.4) 210(17.0) 64(5.2) 1232 (100.0)
Total
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Tabell 10. Vaderférhallanden vid olyckor i vilka 1232 traktorférare var inblandade under
tidperioden 1992-2009, efter alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 10. Weather conditions at accidents where 1232 tractor drivers been involved during the time
period 1992-2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Okand Uppehdllsvider Dis/dimma Regn Snoblandat Snofall Totalt
grupp (ar) Unknown  Good weathert — Mist Rain regn Snowfall Total

Age group Sleet

(vears)

12-16 0(0.0) 45 (90.0) 1(2.0) 2 (4.0) 1(2.0) 1(2.0) 50 (100.0)
17-24 1(0.5) 177 (85.9) 9(4.4) 16 (7.8) 1(0.5) 2 (1.0) 206 (100.0)
25-55 14 (2.3) 518(84.8) 18(2.9) 38(6.2) 8(1.3) 15 (2.5) 611 (100.0)
56-64 6(3.8) 125 (80.6) 3(1.9) 13 (8.4) 3(1.9) 5(3.2) 155 (100.0)
65-91 2(1.0) 189 (90.0) 4(1.9) 9(4.3) 0(0.0) 6(2.9) 210 (100.0)
Totalt 23(1.8) 1054 (85.6) 35(2.8) 78 (6.3) 13(1.1) 29 (2.4) 1232 (100.0)
Total

Tabell 11. Vaglag vid olyckor i vilka 1040* traktorforare var inblandade under tidperioden 1992-
2009, efter alder pa traktorforarna. Antal och procent (%).

Table 11. Road conditions at accidents where 1040* tractor drivers been involved during the time
period 1992-2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Okind Vigbanan torr Vat/fuktig  Tjockis/ Tunnis, Los snd/ Totalt
grupp (ar) Unknown  Dry road Wet packad sno vagbanan snémodd Total
Age group Thick ice/ synlig Loose snow
(vears) hard-packed  Thin ice

snow
12-16 0(0.0) 40(88.9) 2 (4.4) 0(0.0) 0(0.0) 3(6.7) 45 (100.0)
17-24 1(0.6)) 120(71.4) 34(20.2) 4(2.4) 7(4.2) 2(1.2) 168 (100.0)
25-55 9(1.7) 330(63.8) 121 (23.4) 26 (5.0) 21 (4.1) 10(1.9) 517 (100.0)
56-64 6(4.7)  74(58.3) 26 (20.5) 7 (5.5) 8(6.3) 6(4.7) 127 (100.0)
65-91 2(1.1) 124 (67.8) 36 (19.7) 7(3.8) 6(3.3) 8(4.4) 183 (100.0)
Totalt 18(1.7) 688(66.2) 219 (21.1) 44 (4.2) 42 (4.0) 29 (2.8) 1040 (100.0)
Total

* Inga uppgifter for 192 forare
* No data for 192 of the drivers
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Tabell 13. Trafikmiljo vid olyckor i vilka 1232 traktorforare var inblandade under tidperioden 1992-
2009, efter alder pa traktorférarna. Antal och procent (%).

Table 13. Traffic environment at accidents where 1232 tractor drivers been involved during the time
period 1992-2009 according to age of the tractor drivers. Number and per cent (%).

Alders- Okand Tattbebyggt Ej tittbebyggt Totalt
grupp (ar) Unknow  omrade omrade Total

Age group n Urban area Rural area

(vears)

12-16 0(0.0) 12 (24.0) 38 (76.0) 50 (100.0)
17-24 1(0.5) 53 (25.7) 152 (73.8) 206 (100.0)
25-55 6 (1.0) 139 (22.7) 466 (76.3) 611 (100.0)
56-64 0(0.0) 27 (17.4) 128 (82.6) 155 (100.0)
65-91 0(0.0) 19 (9.0) 191 (91.0) 210 (100.0)
Totalt 7 (0.6) 250 (20.3) 975 (79.1) 1232 (100.0)
Total
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Tabell 14. Polisrapporterade vagtrafikolyckor med traktorfordon efter Ian under tidsperioden
1992-2009. Antal och procent (%).

Table 14. Road traffic accidents with tractor vehicles by county during the time period 1992-2009.
Number and per cent (%).

Lan Olyckor
County Accidents
Stockholm 56 (4.5)
Uppsala 37 (3.0)
Sédermanland 34 (2.8)
Ostergétland 72 (5.8)
Jonkoping 48 (3.9)
Kronoberg 49 (4.0)
Kalmar 53 (4.3)
Gotland 30(2.4)
Blekinge 35(2.8)
Skane 250 (20.3)
Halland 50 (4.1)
Vastra Gotaland 213 (17.3)
Varmland 54 (4.4)
Orebro 41 (3.3)
Vastmanland 46 (3.7)
Dalarna 33(2.7)
Gavleborg 23(1.9)
Vasternorrland 33(2.7)
Jamtland 19 (1.5)
Vasterbotten 35(2.8)
Norrbotten 22(1.8)
Totalt 1233 (100.0)
Total
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Tabell 15. Polisrapporterade végtrafikolyckor med traktorfordon efter kommun i Skane under
tidsperioden 1992-2009. Antal och procent (%).

Table 15. Road traffic accidents with tractor vehicles by municipality in Scania during the time period
1992-2009. Number and per cent (%).

Kommun Olyckor
Municipality Accidents
Bjuv 2(0.8)
Bromolla 4 (1.6)
Burlov 3(1.2)
Bastad 6(2.4)
Eslov 12 (4.8)
Helsingborg 14 (5.6)
Hassleholm 23 (9.2)
Hoganas 3(1.2)
Horby 8(3.2)
HO6r 4 (1.6)
Klippan 8(3.2)
Kristianstad 31(12.4)
Kavlinge 6(2.4)
Landskrona 3(1.2)
Lomma 2 (0.8)
Lund 16 (6.4)
Malmo 9(3.6)
Osby 3(1.2)
Perstorp 2 (0.8)
Simrishamn 11 (4.4)
Sjébo 11 (4.4)
Skurup 4 (1.6)
Staffanstorp 2 (0.8)
Svalov 14 (5.6)
Svedala 4 (1.6)
Tomelilla 10 (4.0)
Trelleborg 8(3.2)
Vellinge 3(1.2)
Ystad 7 (2.8)
Astorp 1(0.4)
Angelholm 9(3.6)
Orkelljunga 2(0.8)
Ostra Goinge 5 (2.0)
Totalt 250 (100.0)

Total




